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1. Allgemeine Zielsetzungen

Ziel der Untersuchung ist eine Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in Eberbach. Hierzu
wird ein Mobilitdtskonzept erarbeitet, um die aktuelle verkehrliche Situation zu analysieren
und zudem erforderliche bzw. mégliche Verbesserungsvorschldge ableiten zu kénnen. Dies
betrifft insbesondere die Anpassung und Optimierung der vorhandenen Verkehrswege, so-
dass unterschiedliche Mobilitdtsanforderungen optimiert und deren Vernetzung verbessert
werden kénnen.

Das Mobilitdtskonzept ist ein integriertes Handlungskonzept fiir die zukinftige Mobilitat und
die politische Steuerung der verkehrlichen Ziele. Hierbei sind die einzelnen Verkehrsarten
nicht getrennt, sondern vielmehr in einem Gesamtkontext zu sehen und die hieraus resultie-
renden Abhangigkeiten untereinander zu betrachten.

Verkehr und Mobilitdt entwickeln sich aktuell sehr dynamisch. Aus diesem Grund missen
unterschiedliche Herangehensweisen zur Sicherstellung der weiterhin notwendigen individu-
ellen Mobilitdt betrachtet werden. Dies ist eine groBe Herausforderung flir die stadtische Mo-
bilitdts- und Verkehrsplanung, wie aber auch die integrierte Stadtentwicklungsplanung.

Es muss besonders darauf geachtet werden, dass alle Verkehrsteilnehmer ihre Mobilitatsbe-
dirfnisse optimal und mit méglichst geringen negativen Auswirkungen abbilden kénnen. Ins-
besondere sind negative Auswirkungen auf die Bestandsstrukturen und die Umwelt entspre-
chend zu berucksichtigen.

Dies betrifft nicht zuletzt auch die Intermodalitat der unterschiedlichen Verkehrsarten. Zu-
klinftig kann nicht mehr ein Verkehrsmittel allein sémtliche Mobilitdtsbedirfnisse abdecken.
Hier mussen vielmehr alle Verkehrsmittel einerseits einzeln, als auch in der Gesamtheit und
die Abhéngigkeiten untereinander bericksichtigt werden.

DarUber hinaus wird eine bessere Vernetzung und die Mdglichkeit, zwischen verschiedenen
Verkehrsmitteln zu wechseln, im Planungsprozess angestrebt. Teilweise werden auch bereits
konkrete Moglichkeiten zur Verbesserung des Verkehrsablaufs und Férderung nachhaltiger
Mobilitat aufgezeigt.

Auf dieser Basis wird ein Gesamtverkehrskonzept fir Eberbach entwickelt, welches die nach-
stehenden Schwerpunkte enthélt:

Stadt Eberbach
Mobilitdtskonzept
Erlauterungsbericht
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- Schutz der schwéacheren Verkehrsteilnehmer,

- Forderung des Rad- und FuBgéangerverkehrs,

- Einbindung der Radwegeverbindungen in das Radwegenetz,

- Regelung von Dauerparkern und Parken allgemein,

- Schaffen von Fahrradabstellplatzen bzw. Neuausrichtung und Erweiterung bereits be-
stehender Systeme,

- Ausbau der Barrierefreiheit,

- alternative Antriebe und Ladestellen,

- Aufrechterhaltung der individuellen Erreichbarkeit mit allen Verkehrsarten.

Zur Beurteilung der bestehenden Infrastruktur werden umfangreiche Erhebungen zum flie-
Benden und ruhenden Verkehr in Eberbach durchgefiihrt. Diese bilden die Basis zur Erar-
beitung der nachfolgenden Teilkonzepte:

- Konzept motorisierter Verkehr

- Radverkehrskonzept

- FuBverkehrskonzept

- FuBgéngerquerungskonzept

- Modal-Split-Erhebung

- Parkraumkonzept

- Intermodales Verkehrsmodell fir eine klimaschutzorientierte Verkehrsentwicklungspla-
nung

Far den motorisierten Verkehr wird ein Teilkonzept entwickelt, das zu einer Verbesserung der
heutigen Situation und zum Erreichen der Klimaschutzziele beitragen soll. Zudem steht hier
der Zusammenhang mit Verkehrssicherheit fiir schwéchere Verkehrsteilnehmer im Vorder-
grund. Zur Beurteilung der Auswirkungen unterschiedlicher MaBnahmen auf den Verkehr in
Eberbach wurde ein intermodales Verkehrsmodell entwickelt, Glber das entsprechende Ver-
lagerungen auf unterschiedliche Mobilitatsarten abgebildet werden kénnen. FUr den Radver-
kehr wird ein Radverkehrskonzept entwickelt, das auch den Ausbau des RNK Radwegenet-
zes insbesondere entlang des Neckars bericksichtigt. Fir FuBgénger wird ein Konzept ent-
wickelt, welches vor allem der Barrierefreiheit und Erreichbarkeit wichtiger Ziele Rechnung
tragt. Das zu erstellende Parkraumkonzept hat eine verbesserte Auslastung der ausgewiese-
nen Stellplatze fur den motorisierten Verkehr zum Ziel und macht Vorschlage zur Erweiterung
der bereits vorhandenen Parkraumbewirtschaftung. Hierbei wird auch die aktuelle Nutzung
des offentlichen Raumes, der allen gehéren sollte, kritisch hinterfragt. Um entsprechende
Aussagen zum aktuellen Modal-Split, d.h. die Verteilung der taglichen Wege auf unterschied-
liche Verkehrsarten, zu erhalten, wurde eine offene Haushaltsbefragung online durchgeftihrt.

Stadt Eberbach
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Aus dieser wird ein Zielszenario flr Eberbach abgeleitet. Im Laufe der Bearbeitung wurde
regelmaBig der jeweilige Kenntnisstand einem Lenkungskreis in Eberbach vorgestellt und die
Ergebnisse besprochen, um zielgerichtet ein Gesamtverkehrskonzept fur die Stadt Eberbach
entwickeln zu kénnen.

Neben den allgemeinen Zielsetzungen wird somit ein praxis- und anwendungsorientiertes
Konzept zur nachhaltigen Mobilitadtsplanung vorgelegt. Auf Basis dieses nachhaltigen Mobili-
tatskonzeptes sollen zukinftige Detailplanungen entsprechend abgebildet werden.

Die Zieldefinition zum Mobilitdtssystem sollte sich durch einen hohen Anteil nachhaltiger Ver-
kehrsmittel auszeichnen. Hierdurch kénnen verkehrsbedingte Emissionen reduziert werden.
Nachhaltige Mobilitit wie der Rad- und FuBverkehr sowie der OPNV muss zielgerichtet an-
gepasst werden, sodass diese eine realistische Alternative zur Nutzung des Pkw darstellen.
Verkehrsflachen mussen so gestaltet werden, dass sie entsprechend multifunktional genutzt
werden kédnnen. Zudem muss zukinftig verstarkt die griine Infrastruktur ausgebaut werden,
um einer Aufheizung der Verkehrsflachen entgegenwirken zu kdénnen.

Samtliche dargestellten Potentiale bzw. MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssituation
in Eberbach werden in den jeweiligen Teilberichten bewertet und die zu erwartenden Kosten
fur die Stadt Eberbach detailliert angegeben.

Im vorliegenden Bericht werden die Ergebnisse der Einzeluntersuchungen zusammenge-
fasst, um einen Beschluss des strategischen Mobilitdtskonzeptes zu ermdglichen. Die jewei-
ligen Teilberichte werden anschlieBend (ibergeben, um die jeweilige Férderung abrufen zu
kdnnen. Nach Beschlussfassung zum Gesamtverkehrskonzept werden die kurzfristig umsetz-
baren MaBnahmen mit der entsprechenden Verkehrsbehérde und Polizei abgestimmt, um
eine diesbezlgliche verkehrsrechtliche Anordnung zu bekommen. MaBnahmen mit einem
hohen finanziellen Aufwand mussen detailliert geplant werden und jeweils durch den Ge-
meinderat final beschlossen werden.

. Klimaschutzziele im Bereich Mobilitat

Seit dem 24. Oktober 2020 ist die Novelle des Klimaschutzgesetzes Baden-Wirttemberg in
Kraft. Zentrales Element des Klimaschutzgesetzes sind die Klimaschutzziele fir die Jahre
2030 und 2050. Diese geben die Richtung fir die Klimapolitik des Landes vor. In diesem
werden klare Ziele definiert, um den Treibhausgasaussto3 des Landes zu reduzieren. Dem-
nach soll bis zum Jahr 2030 die Gesamtemissionen gegenlber dem Basisjahr 1990 um min-
destens 65 % gesenkt werden. 2040 soll Gber eine schrittweise Minderung die Netto-Treib-
hausgasneutralitét (,,Klimaneutralitat“) erreicht werden. Das Klimaschutzgesetz mdchte die
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unvermeidbaren Auswirkungen des Klimawandels begrenzen. In diesem Zusammenhang
sind auch MaBnahmen zu sehen, die die Treibhausgasemissionen im Mobilitdtsbereich dau-
erhaft senken. Die CO2-Emissionen im Bezugsraum bis zum Jahr 2030 sollen um mindestens
55 % gegeniliber dem Stand von 1990 reduziert werden.

Um eine Reduzierung des CO2-AusstoBes von 55 % gegenltber dem Basisjahr 2019 zu er-
reichen, hat sich das Land Baden-Wirttemberg bis zum Jahr 2030 folgende Ziele gesetzt:

- Verdopplung des 6éffentlichen Verkehrs,

- jedes zweite Auto fahrt klimaneutral,

- ein Funftel weniger Kfz-Verkehr in den Staddten und dem Land,

- jede zweite Tonne fahrt klimaneutral,

- jeder zweite Weg wird selbstaktiv mit dem Rad oder zu FuB zurtickgelegt.

Nachstehend sind die allgemeinen Ziele 2030 hinsichtlich Klimaschutz und Verkehrswende
des Ministeriums ftr Verkehr Baden-Wurttemberg dargestellt.

Ziele fir Verkehrswende in Baden-Wiirttemberg

% é JEDES ZWEITE AUTO FAHRT
-——-- KLIMANEUTRAL

VERDOPPLUNG DES

OFFENTLICHEN VERKEHRS Qﬁ a
VERKEHRS- O ® ===

WENDE JEDE ZWEITE TONNE FAHRT
— 2030 KLIMANEUTRAL

E -55% CO, .

EIN FUNFTEL WENIGER KFZ-VERKEHR JEDER ZWEITE WEG SELBSTAKTIV
IN STADT UND LAND ZU FUSS ODER MIT DEM RAD

Demnach soll der 6ffentliche Verkehr verdoppelt werden. Ein Fiinftel weniger Kfz-Verkehr soll
in den Stadten und auf dem Land unterwegs sein. Dies kann jedoch nur gelingen, wenn
deutliche Anstrengungen zur Férderung der nachhaltigen Mobilitat und des &éffentlichen Ver-
kehrs gemacht werden. Ein ,Weiter so“ ist daher nicht mehr méglich. Um jedoch das Ziel,
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ein Flnftel weniger Kfz-Verkehr in den Stadten erreichen zu kénnen, muss ein erhebliches
Umdenken im Zusammenhang mit Mobilitdt und der Nutzung des StraBenraums erfolgen.
Um die Zielsetzung zu erreichen, dass jeder zweite Weg selbstaktiv mit Rad oder zu FuB
zurlckgelegt werden wird, muss die entsprechende Infrastruktur massiv ausgebaut werden.
Gleiches trifft auf den offentlichen Verkehr (OPNV) zu, der bis 2030 eigentlich verdoppelt
werden soll. Bessere Stadtrdume flihren zu einer Verbesserung des Stadtlebens. Dies bezieht
sich auch auf die Bedingungen fir nachhaltige Mobilitat, insbesondere fiir die Radfahrer und
FuBganger. Ein Ausbau der Infrastruktur fiir Radverkehr fuhrt immer auch zu mehr Radfah-
rern und damit einhergehend zu einer Reduzierung der motorisierten Verkehrsbelastungen.

Stadtplanung und Verkehrs- bzw. Mobilitdtsplanung werden zukinftig immer mit der Frage
einer Einladung flr die einzelnen Verkehrsarten einhergehen. Somit wird auch im Mobilitats-
konzept berulcksichtigt, dass sich die integrierte Stadtplanung auch auf die Mobilitdtsplanung
auswirkt. Dies bedeutet, dass schénere StraBen mit breiteren Gehwegen und mehr Platzen
sowie eine hdhere Aufenthaltsqualitdt das Stadtleben nachhaltig verbessern und somit zu
einer Steigerung der nachhaltigen Mobilitdt fihren. Gegeniber den Klimaschutzzielen des
Landes wird fur das Mobilitdtskonzept jedoch das Zieljahr 2035 veranschlagt, da nicht davon
ausgegangen werden kann, dass in den kommenden sechs Jahren (Basisjahr 2024) s&dmtli-
che MaBnahmen aus dem Mobilitdtskonzept umgesetzt werden kdnnen. Dies ist jedoch zur
allgemeinen Zielerreichung voraussichtlich erforderlich.

3. Verkehrs- und Bestandsanalyse
Die Stadt Eberbach liegt im Rhein-Neckar-Kreis im Norden Baden-Wrttembergs. Sie grenzt
an die Gemeinden Schénbrunn, Waldbrunn und Neunkirchen sowie an das Bundesland Hes-
sen. Eberbach ist unterteilt in die Kernstadt sowie die Stadtteile Neckarwimmersbach, Brom-
bach, Friedrichsdorf, Lindach, Rockenau, Igelsbach, GaimU(hle, Unterdielbach, Badisch-
Schoéllenbach und Pleutersbach.

Im Rahmen dieses Kapitels wird auf die durchgefihrten Verkehrserhebungen, aber auch auf
die Ergebnisse der Ortsbegehungen eingegangen.
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3.1 Verkehrszahlungen

Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastungen wurden im gesamten Stadtgebiet von
Eberbach Verkehrszahlungen durchgefihrt. Es wurde jeweils die Belastung in den Spit-
zenstundenzeitbereichen von 6:00 bis 10:00 Uhr sowie von 15:00 bis 19:00 Uhr ermit-
telt. Als Zéhlgerate kamen Videokameras der Firma Miovision zum Einsatz, die auf einem
Stativ montiert die Knotenpunkte aus ca. 6 m H6he datenschutzrechtlich unbedenklich
aufzeichnen. Die Querschnittszédhlungen erfolgten mithilfe von Seitenradarmessgeréten
(SDR). Diese zeichnen neben den Belastungen auch die gefahrenen Geschwindigkeiten
auf. Weiter wurde im Zuge der Kfz-Belastungen die Radverkehrsstrdme auf der StraBe
aufgenommen. Die Auswertung der Kfz und Radfahrbelastungen erfolgte automatisiert.
Die Lage der einzelnen Zahlstellen ist in den Anlagen 1 bis 8 dargestellt.

Die Ergebnisse flr die vor- und nachmittaglichen Spitzenstundenzeitbereiche sind in den
Anlagen 9 bis 24 fur die erfassten Knotenpunkte aufgetragen. Insgesamt zeigen sich er-
wartungsgemaB deutlich geringere Verkehrsbelastungen in den Stadtteilen als in der
Kernstadt. Der Knotenpunkt Wilhelm-Blos-StraBe / GiterbahnhofstraBe weist dabei die
héchsten Verkehrsbelastungen auf. Bei allen erfassten Knotenpunkten liegen die Ver-
kehrsbelastungen am Nachmittag Gber den vormittaglichen Belastungen. Die dargestell-
ten 4-stlindigen Verkehrsbelastungen dienten im Weiteren als Grundlage zur Ermittlung
des werktaglichen Gesamtverkehrs (DTV.). Zur Ermittlung wurden allgemeine Hochrech-
nungsfaktoren sowie Faktoren aus vergleichbaren Verkehrszahlungen herangezogen.

Die aus den Verkehrszdhlungen abgeleiteten werktaglichen Gesamtverkehrsbelastungen
kdnnen den entnommen werden. Die Wilhelm-Blos-StraBe stdlich der Giterbahnhof-
straBe ist mit maximal ca. 13.600 Kfz/24 h belastet. Die Friedrichsdorfer LandstraB3e ist
mit maximal ca. 8.100 Kfz/24 h im Stden bzw. ca. 6.800 Kfz/24h im Norden der Kern-
stadt belastet. In der GUterbahnhofstraBe ergeben sich Belastungen von maximal ca.
6.500 Kfz/24 h im Osten. In der OdenwaldstraBe treten Belastungen von ca. 9.500 Kfz/24
h und auf der B 37 (UferstraBe) westlich der NeckarstraBe treten Belastungen von maxi-
mal ca. 11.500 Kfz/24 h auf. Die BeckstraBe in Neckarwimmersbach ist mit ca.11.800
Kfz/24 h belastet und in der Schwanheimer StraBe treten Belastungen von ca. 7.200
Kfz/24 h auf.

In Brombach treten Belastungen von ca. 500 Kfz/24 h auf der Brombacher Strae und
ca. 140 Kfz/24 h auf dem Hainbrunner Weg auf. In Friedrichsdorf ist die Amorbacher
StraBe (K 2311) mit ca. 1.500 Kfz/24 h in Unterdorf und mit ca. 1.300 Kfz/24 h in Ober-
dorf belastet. In Lindach tritt mit ca. 6.900 Kfz/24 h auf der B 37 die hdchste Belastung
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in den Stadtteilen auf. Die K 4112 in Rockenau ist mit maximal ca. 2.000 Kfz/24 h nérd-
lich der MihlbergstraBe belastet. Auf der StraBe Im Wiesental in Igelsbach treten maxi-
male Belastungen von ca. 600 Kfz/24 h auf. In Gaimuhle ist die L 2311 mit maximal ca.
4.700 Kfz/24 h belastet. In Badisch-Schéllenbach ergeben sich Verkehrsbelastungen von
maximal ca. 600 Kfz/24 h auf der Oberen SiegfriedstraBe (L 3108) und in Pleutersbach
verkehren maximal ca. 3.800 Kfz/24 h auf der Eberbacher StraBe (L 595) nérdlich des
Triebwegs.

Zudem wurden in den Anlagen 25 his 32 auch die prozentualen Anteile des Schwerver-
kehrs gréBer 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht aufgetragen. Diese liegen bei den erfassten
Knotenpunkten der Kernstadt zwischen 2 und 5 % im Stadtgebiet und bei ca. 8 % auf
der B 37 (UferstraBe). Die hdchsten Schwerverkehrsanteile treten in Brombach mit 6 bis
10 % und in Badisch-Schollenbach mit bis zu 11 % auf, wéhrend die Schwerverkehrs-
anteile in den restlichen Stadtteilen zwischen 2 und 8 % liegen.

Neben dem Kfz-Verkehr wurden parallel auch Z&hlungen des Radverkehrs durchgeftihrt,
der auf der StraBe fahrt. Dabei wurden mit ca. 220 Rad/24 h in der stidlichen Friedrichs-
dorfer LandstraBe die meisten Radfahrenden im Querschnitt erfasst. Ca. 70 Rad/24 h
fahren auf der GuterbahnhofstraBe Ost im Querschnitt auf der Fahrbahn und ca.
20 Rad/24 h treten in der Wilhelm-Blos-StraBe auf. Die NeckarstraBe ist mit ca.
40 Rad/24 h belastet und die UferstraBe mit ca. 30 Rad/24 h. In Neckarwimmersbach
ist die BeckstraBe mit ca. 140 Rad/24 h und die Schwanheimer StraBe mit ca. 90
Rad/24 h belastet. In den meisten Stadtteilen liegen die Radverkehrsbelastungen mit ca.
0 — 30 Rad/24 h aufgrund der Entfernungen und der Topologie unter denen der Kern-
stadt und Neckarwimmersbach. In Lindach fahren hingegen etwas mehr Radfahrende
mit ca. 60 Rad/24 h. Die gréBten Radverkehrsbelastungen auBerhalb der Kernstadt tre-
ten in Rockenau auf. Hier liegen die Belastungen bei ca. 150 Rad/24 h nérdlich der
MahlbergstraBe.

3.2 Ruhender Verkehr
Die Erfassung des ruhenden Verkehrs im &ffentlichen Raum in der Kernstadt fand am
Donnerstag, den 21.09.2023 statt. Insgesamt wurde die Auslastung des Parkraums in
der Kernstadt in 6 Rundgéngen um 7:00, 10:00, 12:00, 14:00, 17:00 und 20:00 Uhr
erhoben. Das Zentrum der Kernstadt wurde flr die Erfassung in insgesamt 136 Bereiche
unterteilt. Die Lage der einzelnen Bereiche ist in der Anlage 33 dargestellt. Wie aus den
Anlagen 34.1 bis 34.2 hervorgeht, sind in den 136 Bereichen in Eberbach insgesamt
2.137 offentliche Stellplatze vorhanden. Der GroBteil mit 1.770 Stellplatzen ist dabei mar-
kiert, 223 Stellplatze sind hingegen nicht markiert. Zu markierten Stellplatzen werden
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Stellplatze gezahlt, die durch Fahrbahnmarkierungen, Beschilderungen, Parkbuchten
oder beispielsweise farbig hervorgehobene Pflasterungen zum Parken vorgesehen sind.
Nicht markierte Stellplatze hingegen befinden sich am StraBenrand, wo das Parken unter
Einhaltung der Restfahrbahnbreite von 3,05 m erlaubt ist, aber nicht explizit durch Mar-
kierungen 0.a. hervorgehoben wird. Insgesamt 132 Stellplatze stehen ausschlieBlich fur
Kunden und 12 Stellplatze speziell flir Mobilitdtseingeschrankte zur Verfigung.

In den Anlagen 35.1 bis 35.5 ist die Auslastung des Parkraums von Eberbach tabellarisch
aufgetragen. Hierbei wird sowohl zwischen den Bereichen als auch nach der Uhrzeit
differenziert. Zudem ist ein Tagesmittelwert dargestellt. Anzumerken ist, dass in einigen
Bereichen, in denen kein Stellplatzangebot vorhanden ist, dennoch Fahrzeuge abgestellt
werden. Dies fuhrt zu Auslastungen >100 %. Ebenso ist es mdglich, dass die Anzahl
abgestellter Fahrzeuge die Anzahl der zur Verfliigung stehenden 6ffentlichen Stellplatze
Gberschreitet. Dies kommt dann vor, wenn Fahrzeuge beispielsweise verkehrswidrig vor
Grundstltckszufahrten abgestellt werden.

Uber alle Teilbereiche summiert ergibt sich eine Auslastung der Stellplatze zwischen
ca. 62 % (Rundgang 10:00 und 12:00 Uhr) und ca. 28 % (Rundgang 07:00 Uhr) in
Eberbach. Im Tagesmittel sind 47 % aller 6ffentlichen Stellplatze belegt, was 1.015 von
2.137 Stellplatzen entspricht. Insbesondere in folgenden Bereichen ergeben sich sehr
hohe Auslastungen im Tagesmittel:

- NeckarstraBe

- BrilckenstraB3e

- Adolf-Knecht-StraBe

- Weidenstralle

- BahnhofstraBe Stidost
- GartenstraBBe

- SteigestraBe Ost

- Hafenstral3e

- Kerfenwiesen

Zu bestimmten Zeiten sind die StraBen in und um die Altstadt sowie im stdlichen Teil
der Kernstadt ebenfalls hoch ausgelastet, was jedoch im Tagesmittel weniger ins Gewicht
fallt. Die Bereiche, in denen auch im Tagesmittel eine hohe Auslastung festgestellt wurde,
liegen hauptsachlich dstlich und westlich der Altstadt, wobei jedoch in einigen StraBen
in fuBlaufiger Entfernung nur geringe bis mittlere Auslastungen auftreten.
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Samtliche Auslastungen der Parkbereiche sind nochmals grafisch in der Anlage 36.1 und
36.2 dargestellt. Hieraus wird nochmals deutlich, dass die Bereiche mit hoher Auslas-
tung (gemittelt Gber den Tag) vor allem im Studen der Kernstadt liegen und in den meisten
Bereichen im Tagesmittel keine hohe Auslastung auftritt.

Dartber hinaus wurde erfasst, ob Fahrzeuge verkehrswidrig — insbesondere auf dem
Gehweg — abgestellt sind. Wie aus Anlage 37 hervorgeht, tritt nur in wenigen Bereichen
des untersuchten Gebiets Gehwegparken im Tagesmittel auf. Bis auf die Friedrichsdorfer
LandstraBe lassen sich die betroffenen Bereiche auf hohe Auslastungen zurtckfthren.
In der Friedrichsdorfer LandstraBe hingegen kann das Gehwegparken darauf zuriickge-
fuhrt werden, dass stellenweise legales Gehwegparken markiert ist und dadurch weitere
Fahrzeuge ebenfalls zur Halfte auf dem Gehweg abgestellt werden. Dass insgesamt im
Untersuchungsgebiet wenig Gehwegparken auftritt, kann damit begriindet werden, dass
die meisten Stellplatze markiert sind und somit klar aufgezeigt wird, wo geparkt werden
kann und die Markierungen meist anziehend wirken.

Neben der Anzahl der Stellplatze wurde zudem auch die Parksituation des untersuchten
Gebiets erfasst. Hierbei wurde die bereits beschriebene Stellplatzart, aber auch die be-
stehende Parkraumbewirtschaftung analysiert. Die jeweilige Verortung der Stellplatze ist
in den Anlagen 38.1 und 38.2 aufgetragen.

Die Parkregelung des erfassten Gebiets ist zudem vereinfacht in Anlage 39 ohne Veror-
tung der einzelnen Stellplatze dargestellt, um die Bereiche der verschiedenen Parkschei-
benregelungen zu verdeutlichen. Es wird deutlich, dass im Bereich der Innenstadt eine
Parkscheinregelung gilt, wéhrend weiter auBerhalb vereinzelt das Parken mit Park-
scheibe (2 Stunden) erlaubt ist. Vereinzelte Stellen mit Parkscheibenregelung sind mit
anderer Dauer begrenzt (1 bzw. 3 Stunden) und in den restlichen untersuchten Straen
ist das Parken kostenlos und zeitlich unbeschrankt.

3.3 OPNV

Der &ffentliche Personennahverkehr (OPNV) wird innerhalb Eberbachs durch 12 Busli-
nien erbracht. Diese dienen tberwiegend als Zubringer von den duBeren Stadtteilen, aber
auch aus der Kernstadt, zum Bahnhof. Von dort verkehren die S-Bahnlinien S1 und S2
sowie die Regionalbahn- und Regionalexpressbahnlinien RB81 / RB82 und RE10a. So-
mit wird Eberbach auch an Uberértliche Ziele wie Homburg (Saar) / Osterburken (Linie
S1), Moosbach (Baden) / Kaiserslautern (Linie S2), Heilbronn / Mannheim (RE10a) oder
Darmstadt (RB81) bzw. Frankfurt (Main) (RB82) angebunden.
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In Anlage 40 sind die Haltestelleneinzugsbereiche in Eberbach dargestellt. Dazu wurden
um die Bushaltestellen Radien von 300 m eingezeichnet, die die Erreichbarkeit des
OPNV in fuBl&ufiger Entfernung von ca. 5 Minuten darstellt. Fiir den Bahnhof ergibt sich
ein gréBerer Einzugsbereich von 600 m, bzw. ca. 10 Minuten FuBweg. Hieraus wird er-
sichtlich, dass bis auf den Parallelweg sowie den Bereich Lidl das gesamte Stadtgebiet
im OPNV in Bezug auf die Haltestellenlage ausreichend abgedeckt ist.

Anlage 41.1 und 41.2 zeigt die nachstgelegenen Haltestellen der Gebaude in der Kern-
stadt Eberbach und die FuBwege hierzu. Daraus ergeben sich die berechneten FuBwege
der Gebdude zu den jeweiligen Haltestellen, welche in Anlage 42.1 und 42.2 abgebildet
sind. Es zeigt sich, dass die meisten FuBwege zu Haltestellen in der Kernstadt unter 300
m liegen. Nur einzelne Geb&dude in den Randlagen im Parallelweg, Karlstalweg und
Neckarhélde liegen Gber 500 m von den jeweils ndchstgelegenen Haltestellen entfernt.
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3.4 Klassifizierte StraBen

Das Hauptnetz des MIV bezieht sich Gberwiegend auf die klassifizierten StraBen, welche
sich aus Bundes-, Landes- und KreisstraBen zusammensetzen. Die BundesstraBen sind
in Eberbach die B 37 entlang des Neckars und die B 45 Richtung Gammelsbach. Lan-
desstraBen verlaufen hauptsachlich zwischen der Kernstadt und den Stadtteilen: Die L
595 verlauft Richtung Pleutersbach, die L 590 Richtung Neckarwimmersbach, die L 524
Richtung Unterdielbach und die L 2311 Richtung Friedrichsdorf. Die KreisstraBe K 4117
erschlieBt Brombach, die K 4115 Igelsbach und die K 4112 Rockenau. Ostlich von
Gaimuhle verlaufen zudem die K 4113 und K 4114. Dass die klassifizierten StraBen die
Hauptachsen des MIV in Eberbach bilden, spiegelt sich auch in den in Kapitel 2.1 dar-
gelegten Verkehrsstarken wider. Baulasttrager von klassifizierten StraBen sind im Gegen-
satz zum restlichen StraBennetz Eberbachs nicht die Stadt selbst, sondern der Bund bzw.
das Land oder der Landkreis. Der Verlauf der Hauptrouten des MIV kann der Anlage 43
entnommen werden.

3.5 Geschwindigkeiten
Eine Analyse der Geschwindigkeiten im Stadtgebiet Eberbach ergab, dass innerorts gréB-
tenteils Tempo 30 ausgewiesen ist. Einige wenige StraBe in der Kernstadt sind als ver-
kehrsberuhigte Bereiche beschildert. Im Zuge der klassifizierten StraBen ist iberwiegend
eine zuladssige Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h angeordnet. Auf auBerértlichen Stra-
Ben gilt tiberwiegend Tempo 100.

Im Zuge der Verkehrszahlung wurden, wie oben erwahnt, Seitenradarmessgerate aufge-
stellt, welche auch die Geschwindigkeit der Verkehrsteilnehmenden erfassen. In nach-
folgender Tabelle sind die erfassten Geschwindigkeiten den zuldssigen Héchstgeschwin-
digkeiten gegeniibergestellt. Dabei entspricht Vss der Geschwindigkeit, welche in 85 %
der Falle nicht Uberschritten wird. Die hdchsten Uberschreitungen konnten in der Giiter-
bahnhofstraBe gemessen werden. Anstatt Tempo 30 lag die Vss bei 47 km/h. Ein &hnli-
ches Bild zeigte sich auch in der UferstraBe in einem mit Tempo 50 ausgewiesenen Ab-
schnitt. Hier lag die Vss bei ca. 64 km/h. Geringere Geschwindigkeitsiiberschreitungen
gab es in der Wilhelm-Blos-StraBe, der NeckarstraBe, der Friedrichsdorfer Landstral3e,
der LindenstraBe und der BaumannstraBe, bei der die von 85 % aller Fahrzeuge einge-
haltene Geschwindigkeit ca. 5-6 km/h Uber der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit lag.
Die auf den Strecken erlaubten Héchstgeschwindigkeiten sind in Anlage 44.1 und 44.2
aufgetragen.
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. zulassige
Zahistelle Lage Stralle Geschwindigkeit Vgs
Qo1 Kernstadt Wilhelm-Blos-Str. 50 55
Q02 Kernstadt Glterbahnhofstr. 30 47
Qo3 Kernstadt Uferstr. 50 64
Qo4 Kernstadt Neckarstr. 30 35
Qo5 Kernstadt Friedrichsdorfer Landstr. 30 35
Qo6 Pleutersbach Eberbacher Str. 50 43
Qo7 Lindach Lindenstr. 50 55
Qo8 Gaimuhle Friedrichsdorfer Landstr. 50/70 63
Qo9 Friedrichsdorf Baumannstr. 50 56

3.6 Ladeinfrastruktur und Carsharing
In Eberbach konnte Ladeinfrastruktur nur in der Kernstadt an flnf Stellen identifiziert
werden:

- 2 Normalladepunkte in der Brlickenstral3e

- 4 Normalladepunkt am Bahnhofsplatz

- 2 Normalladepunkte 2 Normalladepunkte in der Friedrich-Ebert-StraBe
-1 Normalladepunkt am Neuer Weg-Nord (Lidl-Parkplatz)

- 2 Schnelladepunkte am Neuer Weg-Nord (Lidl-Parkplatz)

- 4 Schnellladepunkte Neuer Weg-Nord (Kaufland-Parkplatz)

Gleichzeitig wurde an der Ladestation am Bahnhofsplatz eine E-Carsharing-Station mit
einem Fahrzeug eingerichtet, die die Anzahl wenig genutzter Zweit- und Drittfahrzeuge
in Eberbach und deren Anschaffung verringern soll.

Die Verortung des Bestands an E-Ladestationen und Carsharing ist in Anlage 45 darge-
stellt. Hierauf aufbauend wurde fur Eberbach anhand des aktuellen Pkw-Bestands der
Bedarf an weiteren Ladepunkten abgeschatzt, worauf in Kapitel 9.3.1 weiter angegangen
wird.

3.7 Offentliche Einrichtungen
Neben den StraBenbreiten wurden in der Ortsbegehung auch wichtige Einrichtungen wie
Einzelhandel, Arzte, Apotheken, dffentliche Einrichtungen, Freizeitanlagen etc. erhoben.
Diese sind fiir die Stadtteile und die Kernstadt in Anlage 46.1 und Anlage 46.2 verortet.

Es ergibt sich hieraus, dass die meisten Einrichtungen in der Kernstadt liegen, wobei eine
héhere Dichte zwischen Bahnhof und UferstraBe zu verzeichnen ist. Besorgungen des
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taglichen Bedarfs kdnnen Uberwiegend im ndrdlichen Bereich der Kernstadt erledigt wer-
den. Sportanlagen und Kindergérten sind Uber die gesamte Kernstadt verteilt.

In den Stadtteilen konnten weder medizinische Einrichtungen (Arzt / Apotheke) noch

Einzelhandelsnutzungen festgestellt werden. Hierflir missen den Bewohner in die Kern-
stadt fahren.

Bei der Entwicklung der MaBnahmen wurde darauf geachtet, die Erreichbarkeit der Ein-
richtungen — insbesondere bei hohem Aufkommen wie z.B. bei Supermérkten — vor allem
fir den FuB- und Radverkehr zu berUcksichtigen.

3.8 Unfallstatistik

Zur Ermittlung von Unfallschwerpunkten wurden Unfallsteckkarten untersucht. Nachste-
hend ist beispielhaft die Unfallsteckkarte von 2022 fir Eberbach dargestellt, die Unfélle
mit Personenschaden beinhalten.
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Quelle: Unfallatlas, Statistisches Bundesamt

Aus der Unfallsteckkarte geht hervor, dass sich 2023 Uberwiegend im gesamten Stadt-
bereich Unfélle mit geringer Haufigkeit ergeben haben. Eine Unfallhdufung kann in der
Wilhelm-Blos-StraBe zwischen Lidl und Jet-Tankstelle festgestellt werden. Auch in den
davorliegenden Jahren ergaben sich an dieser Stelle, aber auch im Bereich Bricken-
straBe / Neckarstrae Unfallhdufungen mit 2-3 Unféllen im Jahr. Die vollstandigen Un-
falldaten kdnnen online unter unfallatlas.statistikportal.de abgerufen werden.
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3.9 Radabstellanlagen

Im Rahmen der Ortsbegehungen wurden die zur Verfigung stehenden Radabstellanla-
gen identifiziert. Diese sind fir die Kernstadt in Anlagen 47 verortet. Differenziert wurde
dabei zwischen verschiedenen Blgeln sowie nicht Uberdachten und Gberdachten Ab-
stellanlagen im &ffentlichen Raum. Auf halbéffentlichen und privaten Grundstiicken an-
gebotene Radabstellanlagen sind hier nicht enthalten. Es kann jedoch davon ausgegan-
gen werden, dass insbesondere der Einzelhandel Radabstellanlagen anbietet. Positiv ist
anzumerken, dass bei den Begehungen haufig Anlehnbtigel vorgefunden wurden. Ins-
gesamt sollte deren Anzahl im gesamten Stadtgebiet jedoch erhdht werden, da sie stabil
sind, dem Fahrrad sicheren Halt geben und daflir sorgen, dass es nicht wegrollen kann.
Zudem sind Rahmen und Laufrad mit einem einzigen Schloss anschlieBbar. BloBe Vor-
derradhalter — umgangssprachlich auch Felgenkiller genannt — werden daher nicht emp-
fohlen.

3.10 Radverkehrsbelastungen
Die Bedeutung der einzelnen Radrouten kann der Anzahl an Radfahrenden je Strecken-
segment entnommen werden. Diese sind flr Eberbach in Anlage 48 dargestellt. Hieraus
geht eine hohe Bedeutung des Neckartalradwegs stidlich des Neckars hervor. Ebenfalls
stérker befahren ist die OdenwaldstraBe und Wilhelm-Blos-StraBe 6stlich und westlich
des Ohrsbergs.

Erhoben wurden die Daten im Jahr 2020 durch Auswertung einer dreiwéchigen Teil-
nahme am Klimabtndnis Stadtradeln. Ziel war es, so viele Streckenkilometer wie méglich
mit dem Rad zurtckzulegen. Auch wenn die Teilnehmerzahl im Vergleich zur Einwoh-
nerzahl von Eberbach gering ist, lassen sich durch die Anzahl der Radfahrenden je Stre-
ckenelement Rickschliisse auf die Bedeutung der jeweiligen Radrouten schlieBen. Hier-
durch lassen sich gewisse Streckenabschnitte im Detail Uberprifen und zielgerichtete
MaBnahmen, die einem GroBteil der Nutzenden zugutekommen, entwickeln.

3.11 Hauptnetze Bestand
Im Rahmen eingehender Ortsbegehungen sowie den Ergebnissen der Verkehrsanalyse
wurde in einem ersten Arbeitsschritt ein Hauptnetze fr den MIV definiert. Diese sind in
den Anlagen 49.1 und 49.2 fir Gesamt- und Kernstadt dargestellt. FUr den motorisierten
Individualverkehr wurden dabei insbesondere die klassifizierten StraBen sowie wichtige
nicht klassifizierte innerértliche Hauptverkehrsstraen in das heutige Hauptverkehrsnetz
aufgenommen. Dazu zahlen neben den BundesstraBen B 37 und B 45 die Landesstra-
Ben L 524, L 590, L 595 und L 2311, die KreisstraBen, die die Stadtteile Eberbachs
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anbinden sowie Im Wiesental nach Igelsbach, oder die Rockenauer StraBe nach Ro-
ckenau

Aufbauend auf den Ortsbegehungen sowie verschiedenen Radverkehrskarten wurden
die Radachsen in Eberbach ermittelt sowie Radwege und Radrouten identifiziert. Hierauf
aufbauend wurde ein Netz fur den Radverkehr erstellt, welches auch die innerstadti-
schen und lokalen Radbeziehungen bertcksichtigt. Die so ermittelten Radhauptsachsen
sind in Anlage 50.1 bis 50.2 dargestellt. Es zeigt sich, dass Eberbach an das lokale und
regionale Radverkehrsnetz angebunden ist. Auch existieren bereits heute Radwegever-
bindungen in Richtung Zwingenberg, Allenmihl und Ersheim. Innerhalb von Eberbach
wird der Radverkehr auf den innerdrtlichen Hauptachsen zum gréBten Teil gemeinsam
mit dem Kfz-Verkehr als sogenannter Mischverkehr gefiihrt. In einigen Bereichen der
Kernstadt werden Radfahrer in Teilbereichen der GulterbanhofstraBe, stidlicher Oden-
waldstraBe und der BrickenstraBeauf getrennten Geh-/Radwegen geftihrt. Des Weiteren
wird der Radverkehr auf der L 595 (iber die Neckarbriicke auf einem gemeinsamen Geh-
/Radweg gefihrt- Die Verbindungen zu den Ortsteilen erfolgt fir den Radverkehr entwe-
der auf den HauptverkehrsstraBen des KfzVerkehrs oder auf Wirtschaftswegen. Lediglich
in Richtung Unterdielbach verlduft im bestehenden Radverkehrsnetz keine ausgewie-
sene Radroute.
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4. Birgerbeteiligung

4.1 Haushaltsbefragung

Vom 08.05. bis 16.06.2023 hatten die Biirger von Eberbach die Méglichkeit, an einer
Umfrage zur Mobilitat teilzunehmen und sich zu ihren alltdglichen Wegen in der Stadt
und den Winschen einzubringen. Die Fragen wurden zusammen mit der Stadtverwal-
tung abgestimmt und dabei die Empfehlungen fir Verkehrserhebungen sowie die Hin-
weise fur die Durchfihrung von Haushaltsbefragungen zum Mobilitatsverhalten der
FGSV beachtet. An der Umfrage konnte sowohl online als auch auf Papier teilgenommen
werden. Uber die Homepage der Stadt, in den Onlinemedien der Stadt und im Amtsblatt
sowie in der Zeitung wurde zum Mitmachen aufgerufen.

4.1.1 Reprasentativitat

Herkunft Befragungsteilnehmer [N=282]

160 143
140
120

100 %

Um Erkenntnisse der Befragung auf die gesamte Stadt tbertragen zu kdnnen, ist
eine moglichst hohe Beteiligung erforderlich. An der Befragung haben 282 Eber-
bacherinnen und Eberbacher teilgenommen, was einer Beteiligungsquote von 2 %
entspricht. Bei einem branchenblichen Konfidenzintervall von 95 % ergibt sich
somit eine Fehlerspanne von 5,9 %.

Die meisten Teilnehmenden kommen aus der bevolkerungsreichen Kernstadt und
aus Neckarwimmersbach. Nur ein geringer Teil der Teilnehmenden ist in den rest-
lichen Ortsteilen wohnhaft.
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Zum Vergleich werden die Teilnehmenden zum einen mit dem Anteil an der Ge-
samtbevdlkerung und zum anderen mit dem Anteil an der Stichprobe gegeniiber-
gestellt.

Vergleich Anteil Gesamtbevdlkerung/ Stichprobe

[N=282]
0% 61%
60% 50,7
50%
40% 33,7%
30% 2%
20% 5,0% 0, O 70/ o,
o, 39% 0.7% 25% 07% 07% 1,8% 04% 0,0%
10% -5 -/o _4_/0 2% (2% (1% (1% 1%  05% 0.2%
0% — - . — L — el — — J—
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u Stichprobe  ® Gesamtbevolkerung

Daraus wird erkennbar, dass die Kernstadt unter-, und der Ortsteil Neckarwim-
mersbach durch die Stichprobe etwas Uberreprasentiert dargestellt werden. In den
Ubrigen Stadtteilen bewegen sich StichprobengréBe und Bevolkerung auf dhnli-
chem Niveau.

Vergleich Anteil Gesamtbevolkerung/ Stichprobe
[N=282]

0,0% 25,0% 50,0% 75,0% 100,0%

Gesamtbevdlkerung 51% 49%

Stichprobe 49,6% 50,4%

Frauen ®mManner
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Die Stichprobe zeigt eine sehr dhnliche Verteilung der Geschlechter der Gesamt-
bevdlkerung im Vergleich zur Stichprobe. In dieser sind die Frauen jedoch anteils-
maBig minimal unterreprasentiert. Zusammengefasst kann ausgesagt werden,
dass die Befragungsergebnisse hinreichend reprasentativ sind, um Ruiickschlisse
auf die gesamte Stadt ziehen zu kénnen.

4.1.2 Auswertung - Mobilitatsvoraussetzungen
Die nachstehende Tabelle gibt allgemeine Daten der Eberbacher zur Fihrerschein-
verfligbarkeit und zum Fahrzeugbesitz mit den jeweiligen Vergleichswerten wieder.

95 % aller Teilnehmenden besitzen einen Pkw-FUhrerschein
Befragung Vergleichswert 2022
1,59 Pkw pro Haushalt (zugelassen: 1,23 Pkw pro Haushalt)
0,22 Motorrad pro Haushalt (zugelassen: 0,09 Motorrad pro
Haushalt)
0,68E-Bike pro Haushalt (keine Vergleichswerte)
2,32 Fahrrad pro Haushalt (keine Vergleichswerte)

Fur den Fahrzeug- und Motorradbesitz ergibt sich bei der Stichprobe hdhere An-
teile als beim Vergleichswert. Hierfir wurden die Daten des statistischen Landes-
amtes 2022 herangezogen.

Verfugt Inr Hauhalt dber eine Zeitfahrkarte fur den
OPNV? Wenn ja welche?

Monatkarte
Erwachsene
13%
Ne,',n Deutschlandticket
47% 12%
Sonstiges
13%
Monatskarte
Ausbildung
MonatsTicket 7%
Senioren Semesterticket
3% 5%

Knapp die Halfte aller Eberbacherinnen und Eberbacher besitzen keine Zeitfahr-
karte im OPNV, 53 % verfiigen dagegen im Haushalt (iber eine Zeitfahrkarte.
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Wie heilt ihre nachstgelegene OPNV Haltestelle?

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45
Eberbach Bahnhof 40
Neckarwimmersbach Brunnen 25
Eberbach Hohenstaufenstrale 22

-
w

Neckarwimmersbach Ledigsberg
Eberbach Alte Dielbacher Stralle
Neckarwimmersbach Dr. Mantel-Weg
Neckarwimmersbach BeckstraOe
Neckarwimmersbach Schwanheimer Stralle
Eberbach Berufsschule
Pleutersbach Pleudersbach
Rockenau Schule
Neckarwimmersbach Sandelsiedlung
Neckarwimmersbach Schillerstralle
Eberbach Neuer Markt

Eberbach Rudolf-Epp-Stralle
Eberbach Steg

Eberbach Steigeschule
Friedrichsdorf Unterdorf

Eberbach Jahnplatz

Eberbach Konigsberger Stralle
Badisch Igelsbach Ingelsbach
Eberbach Dr. Weil3-Schule
Eberbach Einkaufszentrum
Eberbach Holdergrund

Eberbach Krankenhaus

Eberbach Memelstralle

Eberbach Neckarbriicke
Friedrichsdorf Oberdorf
Neckarwimmersbach Brockenhof
Rockenau Wendeplatz

GaimUhle Bahnhof

Badisch Igelsbach Gretengrund
Brombach Talblick

Eberbach Am Holderbach

Eberbach Katholischer Kindergarten
Eberbach WaldstraRe/Pestalozzistralle
Eberbach Quellenweg

Eberbach Schalfbrunnenstralle
Pleutersbach Ersheimer StralRe
Eberbach Berliner Stralte

Eberbach Steinerne Briicke
Eberbach Verbindungsweg
Eberbach Neuer Weg

Eberbach Stadthalle

Lindach Bahnhof

Lindach Gasthaus Schiff
Neckarwimmersbach Rockenauer Stralle
Rockenau Miihlbergstralte
Unterdielbach Wolfsschlucht

-
_a A
NN

© ©

o

‘ ‘
»
~
oo
©
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Als nachstgelegene Haltestelle haben die meisten die Eberbach Bahnhof angege-
ben.

4.1.3 Auswertung - Verkehrsmittelnutzung
In der Kategorie Verkehrsmittelnutzung wurde zuerst die Haufigkeit der Nutzung
und danach die regelméaBigen Wegeziele und Verkehrsmittel nach den drei hau-
figsten Wegezielen Arbeit, Freizeit und Einkaufen erfragt, um eine Verteilung der
Verkehrsmittel gemittelt Giber alle Wege (Modal-Split) zu erhalten.

Wie haufig nutzen Sie folgende Verkehrsmittel?
Sortiert nach hochster Nutzung [N=282]

0 50 100 150 200 250
zu Ful® I 64 42 42w
PKW Fahrer 96 30 127 Ev4
Fahrrad mkzmE45 43 79 81 |
Bahn Wiem 36 46 107 04
PKW Mitfahrer wEE=60 49 99 D3 |
E-Bike/Pedelec wim34m1 33 124 I VA D
Bus w240 27 84 135 |

Motorrad/Moped/Motorroller :8 18 17 I T

E-Scooter % ] 7
(Anrufsammel-)Taxi G 42 I T

Sharingangebote (6 I A S

mtaglich mehrmals in der Woche mehrmals im Monat selten mnie

Aus dem Diagramm der Verkehrsmittelnutzung wird deutlich, dass ca. Zweidrittel
der Teilnehmenden taglich mit dem Pkw fahren oder zu FuB3 gehen. Das Fahrrad
hingegen wird von nur einem Viertel mehrmals in der Woche genutzt.

Die niedrigsten Nutzungen weisen Sharingangebote, (Anrufsammel-)Taxi und E-
Scooter auf.

Im folgenden Diagramm sind die Wegeziele zum Arbeitsort bzw. dem Ausbildungs-
platz dargestellt.
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Welchen Weg legen Sie in der Regel zu Ihrem
Arbeitsort/Ausbildungsplatz mit welchem
Verkehrsmittel zurtick? Nach:
0 20 40 60 80 100 120
110

Kernstadt
Heidelberg msssssssssssssm——m 58
Weitere Gemeinden im LK Rhein-Neckar-Kreis s 25
Mosbach w18
Weitere Gemeinden im LK Neckar-Odenwald-.. s 13
Neckarwimmersbach mwsm 8
Neckargemind mm 7
Weitere Gemeinden in Hessen mm 7
Mannheim mm 7

Waldbrunn = 3
Pleutersbach = 2
Unterdielbach » 2
Zwingenberg = 2

Badisch Igelsbach = 2
Neunkirchen 1 1

Hirschhorn 1 1

Rockenau 1 1
Schonbrunn 1 1

Dabei wird deutlich, dass die meisten Teilnehmer nach in die Kernstadt oder nach
Heidelberg pendeln, um zu ihrem Arbeits- oder Ausbildungsplatz zu gelangen.

Arbeitswege

zu Ful}
12%

Fahrrad
12%
OPNV
25%

Uber die Halfte der Wege werden mit dem motorisierten Individualverkehr (MIV)
zurlickgelegt, der Fahrradanteil liegt bei 12 %.

MIV
51%
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Arbeitswege innerorts

zu Fuly
27%
MIV
45%
Fahrrad
25%

OPNV
3%

Im Binnenverkehr &ndert sich der Modal Split zugunsten des FuB- und Radver-
kehrs, der zusammen einen Anteil von 52 % erreicht. Der OPNV spielt hier eine

untergeordnete Rolle.

Welchen Weg legen Sie regelmalig in lhrer Freizeit
mit welchem Verkehrsmittel zurtick? Nach:

0 20 40 60 80 100 120 140

Kernstadt messssssssssssssssssssssssssss 117
Heidelberg s 32
Weitere Gemeinden im LK Rhein-Neckar-Kreis mmmsss—— 29
Neckarwimmersbach s 22
Pleutersbach mmm 11
Weitere Gemeinden im LK Neckar-Odenwald-.. s 10
Waldbrunn == 8
Mosbach mm 7
Rockenau = 5
Hirschhorn = 5
Mannheim = 4

Lindach = 3

Mudau = 3

Neckargemind = 3

Schonbrunn = 3

Weitere Gemeinden in Hessen = 3
Oberzent 1 2

Badisch Igelsbach 1 1
Friedrichsdorf 1 1

Schoénau 1 1

Zwingenberg 1 1
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Im Bereich Freizeit sind die Eberbacherinnen und Eberbacher am haufigsten in der
Stadt selbst unterwegs.

Freizeitwege

zZuFul; 17%

MIV; 51%
— ;
Fahrrad; 23% _\'

OPNV; 9% __—

Dabei werden fast die Halfte der Wege mit dem Umweltverbund (zu FuB, mit dem
Fahrrad und dem OPNV) zuriickgelegt.

Freizeitwege innerorts

zuFuld

28%
MIV
-~ 39%

Fahrrad
1% OPNV

2%
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Innerhalb der Stadt ist der Anteil der umweltfreundlichen Verkehrsmittel mit 61 %
aller Freizeitwege noch groBer.

Welchen Weg legen Sie in der Regel fur Ihnren Weg
fur lhren Einkauf des taglichen Bedarfs mit welchem
Verkehrsmittel zurtck? Nach:

0 50 100 150 200 250 300
Kernstadt I 263
Mosbach 1 3
Heidelberg | 2
Lindach | 2
Unterdielbach | 2
Weitere Gemeinden im LK Rhein-Neckar-Kreis | 2
Neckarwimmersbach | 1
Hirschhorn

Weitere Gemeinden im LK Neckar-Odenwald-... 1

Die Eberbacherinnen und Eberbacher erledigen ihren Einkauf des taglichen Be-
darfs fast ausschlieBlich in der Kernstadt.

Einkaufswege

zu FulR
11%

Fahrrad
11%
OPNV —
2%
MIV
76%
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Dabei wird zu 76 % mit dem MIV, zu jeweils 11 % mit dem Rad und zu FuB einge-
kauft. Aufgrund des hohen Anteils der Einkaufswege in die Kernstadt wird hier auf
eine separate Darstellung des Binnenverkehrs verzichtet.

Das nachstehende Diagramm gibt die Verkehrsmittelverteilung tber alle Wege fir
gesamt Eberbach an. Dabei wurden diese nach dem Anteil an den Wegezwecken
Arbeit, Freizeit und Einkaufen nach den Studie MID (Mobilitat in Deutschland
2017) gewichtet und sind somit mit Modal Splits von anderen Staddten und Gemein-
den vergleichbar.

Modal Split alle Wege

zu Ful}
14%

Fahrrad
16%

MIV
. 58%
OPNV
12%

58 % aller Wege werden mit dem MIV und 42 % mit dem Umweltverbund zurtick-
gelegt.

Wenn man nur die innerstadtischen Wege betrachtet, ergibt sich ein anderes

Bild.
Hier ist der Anteil von FuB- und Radverkehr hoher, der des OPNV und MIV

geringer.
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Modal Split Binnenverkehr

zu Fuld

20% -

MIV
57%

%

Fahrrad
21%

OPNV
2%

4.1.4 Auswertung - Parken
Im Kapitel Parken sind Fragen zu den Abstellmdglichkeiten, dem Interesse an ei-
nem Anwohnerparkausweis und an Abstellméglichkeiten fir Fahrréder gestellt wor-
den.

Welche Abstellmoglichkeiten haben Sie fur lhre
Fahrzeuge?

0 50 100 150 200 250

PKW

Motorrad/ Moped/ Motorroller _
E-Bike/ Pedelec O8I

Fahrrad  ZE 20 e

sonstiges Fahrzeug  JISANII2a

m Fahrbahnrand/ 6ffentlicher Stellplatz = Garage/ privater Stellplatz = keine Antwort

Die meisten Fahrzeuge kénnen nach Angaben der Befragungsteilnehmenden in
der Garage oder auf einem privaten Stellplatz abgestellt werden. Lediglich manche
gaben an, flr den Pkw keinen privaten Stellplatz zu besitzen und ihn im 6ffentlichen
Raum (am StraBenrand) abstellen zu muassen.
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Haben Sie grundsatzlich Interesse an einem
kostenpflichtigen Anwohnerparkausweis? [N = 282]

240 Befragungsteilnehmende haben kein Interesse an einem Anwohnerparkaus-
weis, 28 hingegen hétten Interesse und kénnten sich im Durchschnitt einen Preis
von ca. 159 €/pro Jahr vorstellen.

Haben Sie Bedarf an sicheren Abstellmoglichkeiten
fur (Elektro-) Fahrrader an folgenden Standorten?

0O 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Bahnhaltestelle NI 89
Freizeiteinrichtung (z.B. Schwimmbad,.. I 86
Einkaufsmoglichkiet . 79
Arbeitsort I 50
Wohnort . 51
Sonstiges N 18

Bushaltestellen s 16

An den Standorten Bahnhaltestelle, Freizeiteinrichtung und Einkaufsméglichkeiten
werden sichere Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader gewlinscht.

Stadt Eberbach
Mobilitdtskonzept
Erlauterungsbericht
Seite 28



KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtiro fur Verkehrswesen

4.1.5 Auswertung - Wiinsche
Das Kapitel Wiinsche zeigt Wiinsche zu den einzelnen Verkehrsmitteln und befragt
zum Carsharing.

Wie beurteilen Sie insgesamt die Voraussetzungen
fur die Nutzung folgender Verkehrsmittel in lhrer

Stadt?

0 50 100 150 200 250
zu FuR 117 76 1082
PKW/ Motorrad/ Motorroller 100 90 18
Bahn 106 68 32
Fahrrad 33 80 68
E-Bike/Pedelec 34 65 52
Bus 39 83 56

M sehr gut gut okay schlecht M sehr schlecht M kann ich nicht beurteilen

Uberwiegend sehr gut bis gut werden von den Befragungsteilnehmenden die Vo-
raussetzungen fur die Nutzung von zu FuB gehen und den Pkw genannt.

Welche Mobilitatsangebote vermissen Sie in lhrer
Stadt ?

0 20 40 60 80 100 120
Keine I 107
Carsharing-Angebote I 72

Flexible Mobilitatsangebote wie
Anrufsammeltaxis, Blirgerbusse etc.

Verleih fir Lastenrader [N 45

. e8

Fahrradverleihsystem N 33
E-Scooter-Verleihsystem [N 25

Sonstiges I 22
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Viele Eberbacher wiinschen sich keine weiteren Mobilitdtsangebote in der Stadt,
einige hingegen wiinschen sich Carsharing oder flexible Mobilitdtsangebote

Was musste sich andern, damit Sie das Fahrrad
haufiger nutzen als bisher?

0 20 40 60 80 100 120 140 160
GréReres Radwegeangebot . 140
Verkehrssicherheit erh6hen I 110
Fahrradwege in einwandfreiem Zustand.. I 107
Bessere und sichere Fahrradabstellanlagen I 96
Direkte und kiirzere Radwegeverbindungen N 91
Fahrradmitnahme in den Bussen und Bahnen.. I 88
Bessere Beschilderung und Wegweisung N 56
Sonstiges N 38

Kirzere Ampelwartezeiten fir Radfahrende Bl 19

Im Bereich Radverkehr sind die Winsche vielseitig und beschrénken sich nicht
auf einen Bereich. Am haufigsten wurde jedoch ein gréBeres Radwegeangebot ge-
winscht.
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Was miisste sich dndern, damit Sie den OPNV fiir
Ihrer Wege haufiger nutzen als bisher?

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180

Hohere Taktfrequenz der Bahnen/Busse I 153

Plnktlichkeit I 111
Gunstigere Tarife der Fahrkarten Y 93

Schnellere/ direktere Verbindungen aus den
Ortsteilen in die Kernstadt

I 80
Ich méchte den OPNV nicht haufiger nutzen. N 60
Sauberkeit I 48
Sonstiges N 37
Ansprechpartner fur Fahrplan, Tarife ect. [ 34
Sicherheit N 27

Kirzere Wege zur Haltestelle [N 21

Beim OPNV werden hohere Taktfrequenzen der Busse und Bahnen sowie eine

verbesserte Plnktlichkeit sowie glinstigere Tarife gefordert.

Was musste sich andern, damit Sie haufiger zu Ful®
unterwegs sind?

0 20 40 60 80 100

Gehwegparken verhindern ImEEEEEEEEEEEEEE——— 97
FuRwege in einwandfreiem Zustand.. s 94
Getrennte Geh- und Radwege EEEETEEEEE———— 74
Verkehrssichere Fulwege s 69
Ausreichend breite FuRwege mmmmmmmmm—mm 52
Mehr sichere Uberquerungsmaglichkeiten im. . s 44
Direkte FuRwegeverbindungen zu wichtigen. . s 43
Barrierefreie Fulwege und Querungsanlagen s 36
Sonstiges mmm————— 33
Kurzere Ampelwartezeiten fir zu Fu Gehende mmmmmmmm 26

120
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Beim FuBverkehr ist der Wunsch nach Unterbindung des Gehwegparkens sowie
eine Verbesserung der FuBwege (Zustand, Beleuchtung, Winterdienst etc.) am

groBten.

Die letzte Frage wurde zum Thema Carsharing gestellt.

Konnten Sie sich vorstellen, Carsharing zu
nutzen? Ja, ich nutze

Carsharing
bereits

2%

Ja, wennesin

Nein, far mich '
ist Carsharing meiner
nicht Nachbarschaft
interessant Angebote gabe
54% \ 26%
Vielleicht, ich
musste aber
dazu noch
mehr
Informationen
erhalten
18%

Dabei wollen 54% Carsharing nicht nutzen, 18 % brauchten mehr Informationen
und 26 % geben an, Carsharing nutzen zu wollen, wenn es in der Nachbarschaft
angeboten wirde. Lediglich 2 % nutzen Carsharingangebote bereits.
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4.2 Meinungskarte

Vom 05.05.-16.06.2023 hatten die Birger und Birgerinnen von Eberbach die Moéglich-
keit, in einer digitalen Meinungskarte Kritik, Lob sowie Anregungen zu allen Mobilitats-
themen zu auBern, indem sie im interaktiven Kartenmodul Kommentare zu Orten in der
Stadt Eberbach verfassten.

Die Teilnahme erfolgte online und wurde Uber die Homepage der Stadt, den Online-Me-
dien der Stadt, im Amtsblatt sowie in der Zeitung beworben.

4.2.1 Verfahren
Die interaktive Meinungskarte richtete sich an die Burger der Stadt Eberbach, wo-
bei aufgrund der Anonymitat eine Teilnahme von Nicht-Einheimischen nicht aus-
zuschlieBen ist.

Innerhalb eines blau markierten Gebiets, das die Stadtgrenzen Eberbachs darstellt
und in dem Herein- sowie Herauszoomen mdglich ist, konnten Teilnehmende
Punkte setzen, die eine der Kategorien

e Grln: Verkehrslésungen/Angebote, die gut gefallen
e Orange: Ideen und Anmerkungen oder
e Rot: Verkehrslésungen/Angebote, die nicht gefallen ‘

zugewiesen werden mussten und deren Kommentare mindestens zwei Buchstaben
umfassen. Die Kommentarldnge hingegen ist unbegrenzt. Ebenso gibt es keine Ein-
schrankung in der Anzahl an gesetzten Punkten pro Person. Gesetzte Punkte mus-
sen mindestens 1 m auseinander liegen, da sie nicht an der gleichen Stelle ange-
zeigt werden kdnnen.

Optional kénnen bereits geschriebene Kommentare von anderen Teilnehmenden
unbegrenzt kommentiert und einmal pro Teilnehmenden zugestimmt oder abge-
lehnt werden. Pro Punkt kénnen sich keine gleichen Kommentare wiederholen, da
hierflr die Zustimmungsfunktion vorgesehen ist. Ist die Karte deaktiviert, ist es nicht
mehr moglich, Punkte zu setzen, Kommentare zu schreiben oder zuzustimmen/ab-
zulehnen, jedoch sind alle Punkte und Kommentare weiterhin lesbar.
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4.2.2 Statistik

Nachfolgend werden die Ergebnisse der Meinungskarte dargestellt.

Punkte Lob Ideen Kritik Summe
Kernstadt 9 88 116 213
Brombach 0 0 2 2
Friedrichsdorf 0 2 1 3
Gaimuhle 0 1 3 4
Igelsbach 0 1 2 3
Lindach 0 1 0 1
Neckarwimmerbach 2 35 55 92
Pleutersbach 0 2 4 6
Rockenau 0 1 0 1
Schéllenbach 0 1

Unterdielbach 0 0

auBerorts 12 12 19 43
Gesamt 23 143 205 371

Es wurden insgesamt 371 Punkte im Stadtgebiet Eberbach gesetzt, wovon
23 Punkte griin, 143 gelb und mit 205 der gréBte Anteil rot markiert wurden. Dabei
wurde mit 367 Punkten der GroBteil in der Kernstadt Eberbach gesetzt.
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Kernstadt
Brombach
Friedrichsdorf
Gaimuhle
Igelsbach
Lindach
Neckar-Wimmersbach
Pleutersbach
Rockenau
Schdllenbach
Unterdielbach

aullerorts

Punkte
9| 116
1
E
0 50 100 150 200 250

mLob " ldeen mKritik

Die gesetzten Punkte wurden insgesamt 714 Mal kommentiert, wovon sich
401 Kommentare auf die Kernstadt beziehen, 212 auf Neckarwimmersbach, und
67 auf auBerortliche Stellen.
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Kommentare
Kernstadt 401
Brombach 2
Friedrichsdorf 4
Gaimuhle 4
Igelsbach 4
Lindach 1
Neckarwimmersbach 212
Pleutersbach 8
Rockenau 5
Schéllenbach 1
Unterdielbach 5
auBerorts 67
Gesamt 714
Kommentare
aullerorts
12%

Unterdielbach
1%

Pleutersbach \
2%

Neckar-
Wimmersbach

25% Kernstadt

57%

Igelsbach
1%

Gaimihle Friedrichsdorf
1% 1%
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Neben der Moglichkeit der Kommentarfunktion konnten Teilnehmende auch
Kommentaren zustimmen oder diese ablehnen. Insgesamt wurden 2.572 Likes
und 1.603Dislikes vergeben. Die maximale Anzahl an Likes pro Kommentar betrug
44 und die maximale Anzahl an Dislikes pro Kommentar betrug hingegen 13.

4.2.3 Auswertung
Um die Vielzahl an Punkten und Kommentaren auszuwerten und daraus Hot-
Spots, wie z.B. Gefahrenstellen zu analysieren, ist zunachst eine Clusterung der
Kommentare nétig. Die erste Einteilung erfolgte nach Lage der Punkte und ihrer
zugehorigen Kommentare. Hierbei wurde unterschieden zwischen Eberbach Kern-
stadt sowie den einzelnen Stadtteilen

Im nachsten Schritt wurden die Kommentare geclustert, wobei neben den Ver-
kehrsmitteln auch weitere Kategorien zugeordnet wurden und hier mit Beispielen
beschrieben sind:

Kategorie Beispiel

FuBgénger FuBwege, Barrierefreiheit

Radverkehr Radwege, Radabstellanlagen

Kfz Verkehrsfluss, Ladesdulen, Carsharing
OPNV Bahn, Bus

ruhender Verkehr Parken, Halten

Sicherheit Gefahrenstelle, eingeschrankte Sicht
Baulich Knotenpunkte, StraBenbelag, Beschilderung
Geschwindigkeit zu hohe Geschwindigkeiten
Aufenthaltsqualitat Platze, Banke

Sonstiges Gastronomie, Energie

Da einige Kommentare mehrere Aspekte beinhalten, sind bei der Clusterung Mehr-
fachzuordnungen méglich.
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Kategorien der Kommentare

Kfz-Verkehr

Sonsti‘qis "
o 4% OPNV
8% /~ 9%

/_

Aufenthaltsqualitat

4% AN

Baulich___————

(0]
13% /_Fahrrad
20%
Geschwindigkei#
6%

Sicherheit/
12%

_zu FuR
13%

ruhender Verkehr
11%

Bei der Betrachtung der Clusterung aller Kommentare wird deutlich, dass es keine
Uberwiegenden Einzelthemen gibt, sondern die Anmerkungen in der Meinungs-
karte breit gefadchert sind. Am haufigsten wurden mit 20 % das Thema Radverkehr
erwdhnt, gefolgt von jeweils 13 % bezogen auf den FuBverkehr und die bauliche
Situation. Auch die Themen ruhender Verkehr, Sicherheit und OPNV werden in
jeweils mindestens 9 % der Kommentare erwdhnt. Lediglich die Aufenthaltsquali-
tat, der Kfz-Verkehr sowie die Geschwindigkeit und Sonstiges werden weniger the-
matisiert.

Die verorteten Punkte sind fur die Gesamtstadt, differenziert nach Lob, Kritik und
Ideen, in Anlage 51 verortet.

Aufbauend auf den gesetzten Punkten wurden Heat-Maps erstellt, in der die
Schwerpunkte der jeweiligen Kategorien erkennbar sind. Jede Anmerkung wird in
einem Punkt auf der Karte verortet. Durch die Summe an Punkten an besonders
kritischen Bereichen ergibt sich ein Fleck auf der Karte. Dunklere Farben bzw. ge-
ringere Transparenzen entsprechen gleichzeitig mehr Punkten. Die vorherrschende
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rote Farbe stellen dabei Kritikpunkte dar. Anmerkungen sind in Gelb, Lob in Grin
dargestellt.

Die Heat-Maps sind analog zur Meinungskarte in den Anlagen 52.1 his 52.3 aufge-
tragen.

4.2.4 Blrgeranmerkungen

Abgeleitet aus der Burgerbeteiligung wurden getrennt nach Lob, ldeen und Kritik
Listen erstellt, in denen die Anmerkungen der Blrger zusammengefasst sind. Auf-
grund der Anzahl an Anmerkungen wird hier nicht auf die einzelnen Punkte einge-
gangen. Die meisten Zustimmungen beziehen sich jedoch auf die UferstraBe, wo
an mehreren Knotenpunkten Kreisverkehre gewlinscht sind. Des Weiteren sind
meistdisktutierte Stellen der Bereich um den Bahnhof, die FriedrichstraBe sowie
der Neue Weg.

4.3 Burgerveranstaltung

Am 25.02.2025 fand in der Stadthalle Eberbach eine Burgerinformationsveranstaltung
statt, welche von Herrn Blrgermeister Reichert eingeleitet wurde. Nach einem Impuls-
vortrag von Frau Habura, welche die bisherigen Analysen und daraus abgeleiteten Maf3-
nahmenpotenziale aus dem aktuellen Stand des Mobilitdtskonzeptes aufzeigte, konnten
Fragen im Plenum gestellt werden. Im Anschluss gab es im Rahmen eines Gallery Walks
die Moglichkeit zum Austausch und Diskussion der vorgestellten MaBnahmenpotenziale
unter der Blrgerschaft, aber auch mit Vertretern der Verwaltung sowie der Fachplaner.
An der Blrgerveranstaltung nahmen insgesamt ca. 40 interessierte Blrgerinnen und
Blrger teil.

Die Rickmeldungen von den Teilnehmenden wurden dokumentiert und bei Erstellung
des hier vorliegenden Mobilitadtskonzeptes flr die Stadt Eberbach berticksichtigt. Sie sind
ebenfalls in den Anlagen 53.1 bis 53.6 enthalten.

Die Blrgeranmerkungen wurden bezlglich Realisierbarkeit gepriift und bei der Entwick-
lung der MaBnahmenpotentiale bertcksichtigt.
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5. Aligemeine themenbezogene Leitsétze und Ziele
Um die zuklnftige Ausrichtung der Stadt Eberbach hinsichtlich Mobilitdtsanspriiche der Biir-
ger und zur Erreichung der Klimaziele steuern zu kénnen, wurden Leitsatze zur strategischen
Ausrichtung entwickelt. Diese basieren auf den allgemeinen Themenfeldern und der umfas-
senden Birgerbeteiligung.

Themenbezogene Leitsatze

Zukunftsfahiger Ausbau

Zielgerichtete Datenerfassung i tvsistruks
er Infrastruktur

Attraktiver Lebensraum

- Das aktuelle Mobilitatsverhalten - an Klimaschutzziel orientierter Ausbau des OPNV - verkehrsbedingter Flachenverbrauch wird
wird regelméfig erhoben, als Grund- - besondere Férderung des Ful- und Radverkehrs reduziert
lage fir zuklnftige Planungen | - Vernetzung der Mobilititsangebote - offentlicher Raum und insbesondere die

- Die Nachfrage nach Mobilitatsan- - Flachenanspriiche des MIV werden reduziert Verkehrsflachen werden nachhaltig gestaltet
geboten wird in regelmaRigen Zeit- zugunsten der schwacheren Verkehrsteilnehmer - verkehrsbedingte Emissionen werden reduziert
rdumen zielgerichtet erhoben - Steigerung der nachhaltigen Verkehrsmittel - Beseitigung von Nutzungskonflikten

- nutzungsfreundlicher Ausbau der Ladeinfrastruktur | | - Verbesserung der Aufenthaltsqualitat im
offentlichen Raum
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Aus obenstehender Tabelle lassen sich folgende strategischen Ziele flr die zuklnftige Mobi-
litdtsplanung und gleichzeitig teilweise auch fir die stddtebauliche Entwicklung in Eberbach
ableiten:

- Eberbach will die verkehrsbedingten Umweltbelastungen deutlich reduzieren.

- Eberbach verbessert die Aufenthaltsqualitdt und erhéht die Attraktivitat der &ffentli-
chen Raume.

~ In Eberbach wird die nachhaltige Mobilitat, FuB- und Radverkehr sowie der OPNV
gefordert und als Alternativen zum MIV wahrgenommen.

- Die Erreichbarkeit von Eberbach wird auch fiir den MIV aufrechterhalten, bei jedoch
gleichzeitig stadtvertraglicher Sanierung der Infrastruktur.

- Die Verbesserung der Barrierefreiheit und die Erhéhung der Verkehrssicherheit haben
in Eberbach oberste Prioritat.

- Das Grundangebot flir E-Mobilitat wird verbessert, Eberbach stellt hierflr notwendige
Flachen zur Verflgung.

- Die Siedlungs- und Verkehrsplanung in Eberbach werden miteinander verzahnt und
integriert betrachtet.

- Es erfolgt eine turnusmaBige Aktualisierung der Schulwegepléne.

- Eberbach férdert die Multimodalitdt und die Vernetzung der einzelnen Verkehrsarten
und entwickelt hierfir zusatzliche Angebote.

- Die Attraktivitdt des Lebensraumes in Eberbach steht im Vordergrund.

Um diese Ziele regelmaBig zu evaluieren, mussen turnusmaBig Erhebungen zum Mobilitats-
verhalten und den Verkehrsbelastungen in Eberbach durchgeftihrt werden. Diese dienen ei-
ner Kontrolle der umgesetzten MaBnahmen. Hierauf aufbauend kénnen dann im Nachgang
auch weitere Feinjustierungen durchgefiihrt werden. Es wird jedoch angestrebt, Daten nicht
maBlos zu sammeln, sondern jeweils bedarfsgerecht zu ermitteln. Diese Erhebungen sind
auch auf einzelne MaBnahmen auszurichten und durch partizipative MaBnahmen zu ergén-
zen.

Schlussendlich soll die Attraktivitat des Lebensraumes im Vordergrund stehen. Zudem sollen
neue Mobilitdtsangebote sowie der Rad- und FuBverkehr in Eberbach als gute Alternative
zum motorisierten Verkehr wahrgenommen werden.
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6. Szenarien zur Mobilitdt in Eberbach

6.1 Ausgangssituation

Die aktuellen Erhebungen 2023 in Eberbach haben ergeben, dass ca. 58 % aller Wege
mit dem Kfz zurlickgelegt werden. Der Anteil der Summe im Radverkehr und FuBverkehr
liegt bei ca. 30 % und der Anteil am OV bei ca. 12 %. In folgender Abbildung sind die
Anteile der Verkehrsmittelwahl (Modal Split), abgeleitet von der Haushaltsbefragung, in
einem Tortendiagramm dargestellt:

Erhebung 2023

® Fahrrad / zu Ful}
m OV
m M|V

Gerade in den Entfernungsklassen bis 5 km wird immer noch sehr oft der PKW als Ver-
kehrsmittel genutzt. Diese Entfernungen kénnen in flachen Abschnitten jedoch auch gut
mit dem Fahrrad bzw. Pedelec zurtickgelegt werden, sodass hier ein groBes Potential zur
Erhdhung des Radverkehrsanteils vorliegt. Bei Wegen bis 1 km dominiert zwar der FuB-
verkehr, der Anteil des MIV ist jedoch noch immer relativ hoch. Bei Entfernungen bis zu
1 km wird immer noch jeder vierte Weg mit dem Kfz zurlickgelegt. Wege zwischen 1 km
und 3 km werden bereits zu ca. der Halfte mit dem Kfz zurlickgelegt. Der OV-Anteil liegt
bei ca. b %. In der Entfernungsklasse 3 km bis 5 km steigt der MIV-Anteil auf ca. 2/3 an.
Berlcksichtigt man nun noch, dass ca. 1/3 aller Wege deutschlandweit maximal 5 km
lang sind, so zeigt dies, dass verbesserte Angebote im Umweltverbund (OV, Rad, zu FuB)
in Eberbach selbst auch zum gewlnschten Push-and-Pull Effekt zur Reduzierung des
nicht notwendigen MIV beitragen kénnen bzw. elementar sind.
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6.2 Zielszenario fur den Modal-Split in Eberbach
Fir die weitere Entwicklung der Mobilitdt Eberbachs sind drei Szenarien vorstellbar, aus
denen eine strategische Zielsetzung abgeleitet wird:

Szenario 1 — ,,ungebremste Entwicklung®“

In diesem Szenario wird der MIV starker geférdert, als dies heute der Fall ist. Es wird ein
stdrungsfreier Verkehrsablauf des MIV und OPNV durch klare Bevorrechtigungen ange-
strebt.

Eberbach zieht Pendler mit dem PKW an und wird zur autogerechten Stadt.

Es erfolgt eine AuBen- statt Innenentwicklung mit strikter rdumlicher Trennung zwischen
Wohnung und Arbeitsplatz. StraBen und PKW-Stellplatze werden ausgebaut, der Kfz-Ver-
kehr hat die zentrale Rolle und das Angebot fiir den Radverkehr wird nur dort angepasst,
wenn dies zu keinen Einschrankungen far den MIV fihrt.

Szenario 2 — , Antwort auf Mobilitadtswende*

Szenario 2 — Antwort auf Mobilitatswende

4y e« Erreichbarkeit fiir Autoverkehr ist gewahrleistet, jedoch etwas erschwert

- « Stadt der kurzen Wege, Ausbau Angebote Nahversorgung, Arzte in den Stadtteilen

B * Unterstiitzung vorhandener nachhaltiger Mobilitdt im Umweltverbund

< OPNV Angebot wird verdichtet und ausgebaut, die Intermodalitat wird gefordert

* Weniger Stellplatze am StraBenrand, hohere Auslastung Parkbauten, Bewirtschaftung
» Autonomes Fahren ist individuell und im Shuttle moglich, mehr teilen als besitzen

» Ausbau Rad- und FuBwegenetz, Barrierefreiheit, Investitionen in nachhaltige Mobilitat

Eberbach investiert mehr in die nachhaltige Mobilitdt. Das Rad- und FuBwegenetz wird
gezielt ausgebaut, wobei die Erreichbarkeit von Eberbach weiterhin gewéahrleistet wird.
Es wird jedoch fir den MIV etwas erschwert, um ein Umsteigen auf den Umweltverbund
zu forcieren. Dazu gehort auch die stadtebauliche Zielsetzung der Stadt der kurzen Wege,
mit entsprechenden Angeboten der Nahversorgung und Arzte in den einzelnen Stadttei-
len. Gemeinsam mit dem Verkehrsverbund wird das OPNV-Angebot verdichtet und aus-
gebaut, die Intermodalitat wird geférdert. Um dies zu erreichen, missen auch 6ffentliche

Stadt Eberbach
Mobilitdtskonzept
Erlauterungsbericht
Seite 43



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbtiro fur Verkehrswesen

Kfz-Stellplatze am StraBenrand umgewidmet werden, bei gleichzeitiger Bewirtschaftung
von Offentlichen Stellplatzen in bestimmten Zonen. Dies fihrt zu einer verbesserten Aus-
lastung vorhandener Parkbauten.

Das zukiinftig mégliche autonome Fahren ist sowohl individuell mit dem eigenen PKW
als auch im Shuttle méglich, wobei hier das Prinzip ,teilen statt besitzen* praferiert wird.

Szenario 3 — , Einhaltung maximaler Emissions- und Immissionsgrenzwerte“

Eberbach férdert maximal emissionsarme Mobilitdt und erreicht die Klimaneutralitat von
100 % bis 2030/2035. Hierzu ist eine erhebliche Anderung im Verkehrsverhalten aller
Eberbacher und eine deutliche Verschiebung der Verkehrsmittelwahl zum Umweltver-
bund erforderlich. Hauptgerist der Mobilitat ist der OPNV sowie der FuB- und Radver-
kehr in und von/nach Eberbach.

Hierzu werden gezielte Beschrankungen fur den Kfz-Verkehr umgesetzt, wie beispiels-
weise der Entfall von freiem Parken im 6ffentlichen Raum. Der OPNV wird massiv aus-
gebaut, autonomes Fahren ist nur im Shuttle moglich. Es erfolgt eine konsequente For-
derung des FuB- und Radverkehrs mit kurzen Wartezeiten an Querungen und Lichtsig-
nalanlagen und absolute Barrierefreiheit.

Ein durchgangiges Wegenetz in und zwischen den Stadtteilen wird — sofern noch nicht
vorhanden — erstellt und gute Versorgungseinrichtungen in den Stadtteilen geschaffen.

Nachstehend sind die angenommenen Modal-Split Verteilungen der drei Szenarien ta-
bellarisch den Ergebnissen der Erhebung 2023 gegeniibergestellt.
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Erhebung 2023 ungebremste Entwicklung Antwort auf Mobilitdtswende maximaler Klimaschutz
Modal-Split abs | Modal-Split abs Differenz Modal-Split abs Differenz Modal-Split abs Differenz
Fahrrad / zu FuR® 30% 22% -8% 37% +7% 46% +16%
ov 12% 11% -1% 16% +4% 20% +8%
MIvV 58% 67% +9% 47% -11% 34% -24%
Summe 100% 100% - 100% - 100%

Bei Szenario 1 — ,ungebremste Entwicklung” wird von einer Zunahme des MIV-Anteils
um ca. 9 % auf ca. 67 % ausgegangen. Insbesondere der Anteil im FuB- und Radverkehr
wirde sich deutlich verringern. Dies wirde insgesamt den Klimaschutzzielen widerspre-
chen. Das Szenario 1 wird daher ausgeschlossen und nicht weiterverfolgt.

ungebremste Entwicklung

m Fahrrad / zu Ful®
m OV
mMIV

Szenario 2 — , Antwort auf Mobilitatswende® geht demgegeniber von einer Reduzierung
des MIV-Anteils aller Wege in Eberbach um ca. 11 % aus. Dies wirde eine Zunahme des
Rad- und FuBverkehrs um ca. 7 % auf ca. 37 % nach sich ziehen. Der OV-Anteil wird
ebenfalls um 4 % gesteigert.
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Antwort Mobilitaitswende

m Fahrrad / zu Ful}
mQV
m MIV

Szenario 3 geht von einer deutlichen Erhéhung des FuB- und Radverkehrsanteils auf ca.
46 % (alle Wege, Gesamtstadt) aus. Dies entsprdche einer Zunahme von ca. 16 %.
Gleichzeitig misste der MIV-Anteil um ca. 24 % auf ca. 34 % sinken.

maximaler Klimaschutz

® Fahrrad / zu Ful}
m OV
m M|V

Wahrend Push-MaBnahmen darauf abzielen, bestimmte Verkehrsmittel etwas unattrak-
tiver zu machen (negative Anreize), soll mit Pull-MaBnahmen die relative Anziehungskraft
bestimmter Verkehrsmittel erhéht werden (positive Anreize). Gerade der Ausbau bzw.
das Angebot im Radverkehr steht in unmittelbarem Zusammenhang mit der Anzahl an
Nutzern. Fir Radverkehr ist eine Bedarfsplanung nur bedingt zielflihrend.
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Ein besseres und sichereres Angebot fir den Radverkehr fihrt dazu, dass mehr mit dem
Rad gefahren wird. Dies haben bereits Untersuchungen aus dem Jahr 1993 in Wien
(Knoflacher) gezeigt. Der Radverkehrsanteil liegt demnach in direktem Zusammenhang
zu Kilometer Radweg je Einwohner.

Als realistisches Szenario sollte in Eberbach das Szenario 2 vorerst weiterverfolgt werden.
Dies entspricht in etwa den Klimaschutzzielen des Landes Baden-Wurttemberg mit der
Vorgabe einer Reduzierung des motorisierten Verkehrs um ein Flinftel. Grundsatzlich ist
in den kommenden Jahren auch eine Anpassung des gewahlten Szenarios modglich wenn
erkannt wird, dass die veranschlagten Ziele groBtenteils bereits erreicht wurden.

Durch entsprechende Push-and-Pull-Effekte (Angebotsplanung) wird angestrebt, einen
FuB- und Radverkehrsanteil von ca. 46 % (alle Wege) bezogen auf die Gesamtstadt bis
2030 zu erreichen. Wahrend Push-MaBnahmen darauf abzielen, bestimmte Verkehrs-
mittel etwas unattraktiver zu machen (negative Anreize), soll mit Pull-MaBnahmen die
relative Anziehungskraft bestimmter Verkehrsmittel erhéht werden (positive Anreize). Ge-
rade der Ausbau bzw. das Angebot im Radverkehr steht in unmittelbarem Zusammen-
hang mit der Anzahl an Nutzern. Flr Radverkehr ist eine Bedarfsplanung somit nur be-
dingt zielfihrend.

Um das gewahlte Szenario 2 — ,,Antwort auf die Mobilitaitswende“ zu beleben, muss da-
her in den kommenden Jahren das Angebot flir den Radverkehr in Eberbach ausgebaut
werden. Dazu werden Hauptradachsen definiert und genauer untersucht. Zudem wird
im Mobilitdtskonzept ein Haupt- und Nebennetz definiert, das die unterschiedlichen An-
spriche der Radfahrer abbildet.

Zum Erreichen des Szenario 2 werden fUr Eberbach zudem potenzielle Leitprojekte vor-
geschlagen:

- Ausweisung von Tempo-30-Zonen/-Abschnitten wo méglich und sinnvoll

- Verlagerung des innerértlichen Durchgangsverkehrs auf den , Altstadtring®

- Neubau einer FuB- und Radwegebriicke tber den Neckar

- Stadtebauliche Aufwertungen und Schaffen von Grinflachen

- Forderung des Radverkehrs

- Forderung des FuBverkehrs

- Verbesserungen des OPNV-Angebots

- Mobilitatspunkte schaffen

- E-Ladestationen schaffen
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Zudem muss auch die Barrierefreiheit besonderes betrachtet werden. Die grundsatzlich
gute Erreichbarkeit von Eberbach im MIV muss jedoch, bei gleichzeitiger Reduzierung
des ,unndtigen* Kfz-Verkehrs, aufrechterhalten bleiben. Dies betrifft vor allem die Biin-
delung auf bestimmte Hauptachsen bei gleichzeitiger Verringerung des motorisierten
Durchgangsverkehrs in der Innenstadt.

6.3 Weitere verkehrliche und finanzielle Auswirkungen aus der Wahl des Szenarios 2

Der Ausbau des Radwegenetzes fihrt jedoch auch zu Zielkonflikten insbesondere mit
dem motorisierten Verkehr. Da die RGume in den Stadten begrenzt sind, muss eine Um-
verteilung erfolgen. Dies betrifft sowohl Flachen fur den flieBenden als auch den ruhen-
den motorisierten Verkehr. Wichtig wird es in diesem Zusammenhang sein, den auch
weiterhin notwendigen motorisierten Verkehr vertraglich abzuwickeln und das Angebot
bedarfsgerecht anzupassen.

Nachstehend sind mégliche Zielkonflikte dargestellt.

Elektromobilitat <<

Energiegewinnung- fossile Brennstoffe

Erreichbarkeit mit Kfz Flachenverbrauch

Ausbau Wegenetz Full und Radverkehr

M
L
Entwicklung neuer Gebiete m Motaorisierter Individualverkehr
cé)
m

Reduzierung ruhender Verkehr Kfz

Stadt der kurzen Wege Fehlende Nahversorgung

Verringerung MIV

Ausbau Angebot Umweltverbund

Autonomes Fahren I I I Besetzungsgrad < 1,0, Zunahme MIV

HIII

Zudem muss mittelfristig das Angebot an Car-Sharing-Fahrzeugen ausgebaut werden.
Der Bundesverband Car-Sharing e. V. (bcs) hat im Herbst 2015 zusammen mit dem
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Bonner Markt- und Sozialforschungsinstitut infas in zwolf deutschen GroBstadten zwi-
schen 150.000 und einer Million Einwohnern und in einer Gemeinde mit 22.000 Ein-
wohnern Untersuchungen zur Nutzung von Car-Sharing durchgeftihrt. Den Schwerpunkt
der Untersuchung bildete eine Befragung von Privatkunden in den Stadtteilen der Un-
tersuchungsorte, in denen jeweils die groBte Angebots- und Kundendichte zu verzeich-
nen ist. In den zwélf untersuchten GroBstadten ersetzt ein Car-Sharing-Fahrzeug zwi-
schen 8 und 20 private Pkw. Umgerechnet auf die von einem Pkw beanspruchte Flache
im StraBenraum macht jedes Car-Sharing-Fahrzeug in den betrachteten Untersuchungs-
gebieten 84 bis 228 gm Parkierungsflache frei. Somit ergibt sich, dass je Car-Sharing-
Stellplatz durch die Abschaffung von Uberfllissig gewordenen privaten Pkw ein StraBen-
abschnitt von 36 bis 99 Metern freigerdumt werden kann. Im Mittel ersetzt somit ein Car-
Sharing Fahrzeug ca. 14 private PKW.

Zum Erreichen der Klimaziele soll in Eberbach somit auch das Angebot an Car-Sharing
erhdht werden. Es soll hiertiber insbesondere die Anzahl der Zweit- oder Drittfahrzeuge
in Eberbach reduziert werden.

Abb. 5: Jedes CarSharing-Fahrzeug trdgt zur Abschaffung von acht bis 20 privaten Pkw in den Untersuchungsgebieten
bei. Dieses Potenzial gilt es fiir die Aufwertung des Quartiers zu nutzen. Die oberen beiden Fotomontagen zeigen das
Untersuchungsgebiet in Frankfurt am Main, die unteren beiden in Kéln

Quelle: Car-Sharing fact sheet Nr. 2 — bcs Bundesverband fur Car-Sharing
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Der nationale Radverkehrsplan der Bundesregierung empfiehlt Stadten, zwischen 6 und
15 Euro pro Einwohner fir Bau und Unterhalt der Radverkehrsanlagen bereit zu stellen.
Hinzu sollten noch Mittel u.a. fir Kommunikation und Fachpersonal kommen. Es zeigt
sich, dass auch die Ausgaben fir Radverkehr je Einwohner direkten Einfluss auf Nutzung
und Verkehrssicherheit der Radfahrenden hat.

In den Stadten Kopenhagen, Oslo und Utrecht mit einem sehr hohen Radverkehrsanteil
belaufen sich die jahrlichen Ausgaben auf ca. 36,00 bis ca. 130,00 € pro Jahr je Ein-
wohner.

Um den Radverkehrsanteil nachhaltig zu férdern, sollten in Eberbach die jahrlichen Aus-
gaben flr den Radverkehr je Einwohner auf zumindest 6 Euro je Einwohner festgelegt
werden. Dieser Betrag kann auch situativ nach oben angepasst werden. Nur zum Ver-
gleich: Eine Studie des Thinktanks , Agora Verkehrswende“ hat ergeben, dass ein Pkw-
Stellplatz der Stadt Berlin im 6éffentlichen Raum ohne Bewirtschaftung jahrlich ca.
60,00 € zur Unterhaltung kostet.

Investitionen Radverkehr je Einwohner

Empfehlung Verkehrsministerium

T B 6-15€

Untalirisiko Radverkehr Ausgaben Stultgart Berlin Frankdurt Kiin Hamburg
ol Mo Andsil Esrmvethrss

Wegemd mn'% oro Jaly

dem Rad nE

Amsterdam Kopenhagen

Tabelle 3: Unfallrisiko, Radverkehrsanteil und in Haushaltspianen angegebene Ausgaben fiir den Radverkehr
in den sechs griBten deutschen Stédten, Amsterdam und Kopenhagen **

Quelle: Greenpeace — ,Radfahrende schitzen — Klimaschutz starken®
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/. Handlungsfelder — MaBnahmenentwicklung

Im Rahmen des Mobilitadtskonzeptes lassen sich flr die Stadt Eberbach vier Handlungsfelder
definieren:

Vernetzen
Gestalten
Lenken
Umdenken.

Beim Handlungsfeld , Vernetzen” wird das Ziel verfolgt, eine bessere Netzkonzeption flir das
Verkehrssystem in Eberbach zu erreichen. Durchgangige Haupt- und Nebenrouten flir den
Kfz-, Rad-, und FuBgéngerverkehr werden definiert. Hieraus resultieren die sogenannten Vor-
rangnetze. Beispiele flr dieses Handlungsfeld sind:

- Ausweisung von FahrradstraBen und Einrichtung von Radschutzstreifen

- Ergénzung des Linienangebotes im OPNV

- Ergdnzende Angebote wie Car- und Bike-Sharing
Im Handlungsfeld ,,Gestalten“ werden MaBnahmen, wie z.B. die Anpassung der Infrastruktur
und des Umfeldes an die beabsichtigten Nutzungen beschrieben. Insgesamt werden hier
erforderliche bauliche Umgestaltungen definiert. Griinde fur diese MaBnahmen kénnen bei-
spielsweise fehlende Verkehrssicherheit, Kapazitdtsengpasse oder die Qualitdt des Umfeldes
sein.

Hierzu kdnnen folgende Beispiele genannt werden:

- Umbau bzw. Rlckbau des StraBenraums zugunsten von FuBgangern und Radfahrern
- Umgestaltung von Knotenpunkten, z.B. zu Kreisverkehren

- Errichten von Querungshilfen bzw. FuBgangertiberwegen

- Verkehrsberuhigung im untergeordneten Verkehrsnetz

- Ausbau von Radabstellanlagen

- Neubau von Mobilitatsstationen

- Ausbau der Ladeinfrastruktur

Das Handlungsfeld , Lenken“ enthélt keine baulichen MaBnahmen, sondern Anderungen des
verkehrsrechtlichen Rahmens, wie z.B. die Anpassung einer Signalsteuerung, Ummarkierun-
gen oder die Anpassung von Verkehrszeichen und Wegweisern.

Beispielsweise kdnnen hier folgende Punkte vorgebracht werden:
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- Gut verstandliche Beschilderung der ausgewiesenen Radwege
- Markierung von Gefahrenstellen auf Fahrbahnoberflachen
- Kontrolle des flieBenden und ruhenden Verkehrs

Eine Anderung der Wahrnehmung des Verkehrssystems durch die Nutzer ist im Handlungs-
feld ,Umdenken” enthalten. Hier geht es insbesondere um Informationen, die unter anderem
die Wahl des Verkehrsmittels beeinflussen und im Idealfall beglinstigen sollen. Eine enge
Verbindung besteht zum Handlungsfeld Vernetzen, da hier auch die durchgefiihrten MaB-
nahmen erklart werden und damit zu einer héheren Akzeptanz fihren kénnen. Das Ziel ist
jedoch die Kommunikation in beide Richtungen, sodass auch die Nutzer ihre Anforderung
der Verwaltung mitteilen kénnen.

In den Bereich des Umdenkens fallen folgende Beispiele:

- Informationsveranstaltungen zu geplanten und durchgeftihrten MaBnahmen

- Verbesserung der Kommunikation zwischen den Behérden

- Aktionswochen fiir kostenlosen OPNV

- Aktionstage zum sicheren Umgang mit dem OPNYV fur Altere Menschen und Kinder

- Bereitstellung kostenloser (Lasten-)Fahrréder an Einzelhandelsstandorten

- Einrichten eines Mobilitdtsportals, sodass Nutzer Anregungen einfacher vorbringen
kdnnen

8. MaBnahmen und Bewertung
Nachstehend wird exemplarisch auf die im Zuge des Mobilitdtskonzeptes erarbeiteten tber-
geordneten MaBnahmenpotentiale und deren Bewertung ndher eingegangen. Hierbei wird
nach verschiedenen Verkehrsmitteln differenziert. In der Kombination der unterschiedlichen
EinzelmaBnahmen entsteht ein integriertes Mobilitdtskonzept, da einzelne MaBnahmen auch
mehrere Verkehrsarten betreffen. Insgesamt wird sehr starker Wert auf die Férderung der
nachhaltigen Mobilitat gelegt.

Die Ubergeordneten MaBnahmen werden im Rahmen des Mobilitdtskonzepts in der weiteren
Ausarbeitung bewertet sowie priorisiert. Hierbei werden verkehrliche wie klima- und umwelt-
technische Aspekte, Verbesserungen des dffentlichen Verkehrs und des Radverkehrs sowie
die Barrierefreiheit und Verbesserungen fiir den FuBverkehr bertcksichtigt. Im Mobilitatskon-
zept werden zudem auch detaillierte EinzelmaBnahmen betrachtet, die jedoch fUr die strate-
gische Zielsetzung und auch den Auswirkungen auf den Klimaschutz nur bedingt relevant
sind.
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Nachstehend sind die entsprechenden Bewertungskriterien aufgelistet:

- Nachhaltige Mobilitdt, Klima- und Umweltschutz

- Verringerung Fahrgeschwindigkeiten und Larmbelastung

- Verbesserung der Aufenthalts-/ Wohnqualitat

- Starkung des Umweltverbundes

- Positiver Beitrag zur Schaffung eines attraktiven Radwegenetzes
- Forderung FuBverkehr und Barrierefreiheit

- Verbesserungen im OPNV

- Reduzierung motorisierter Verkehr in Eberbach

Die EinzelmaBnahmen wurden zudem in Kategorien eingeteilt, um den Zusammenhang bes-
ser zu verdeutlichen. Dabei wurde in folgende Kategorien unterschieden:

- | Radverkehr

- Il FuBverkehr

[l motorisierter Individualverkehr
- IV o&ffentlicher Verkehr

Neben der Bewertung wurden die EinzelmaBnahmen hinsichtlich eines méglichen Realisie-
rungszeitraumes eingeteilt. Es wurden folgende Zeithorizonte unterschieden:

- Kurzfristig 1 bis 2 Jahre
- Mittelfristig3 bis 6 Jahre
- Langfristig 7 Jahre

Hinsichtlich der zu erwartenden Kosten fir die Stadt Eberbach wurde in einem ersten Ar-
beitsschritt zudem eine grobe Kategorisierung vorgenommen. Es wurde unterschieden nach:

- Hohe Kosten ( > 50.000 €)
- Mittlere Kosten (bis ca. 50.000 €)
- Moderate Kosten (bis ca. 10.000 €)

Diese werden in der weiteren Bearbeitung noch deutlich detaillierter angegeben, um die Aus-
wirkungen auf den stadtischen Haushalt und die Jahresplanungen nachhaltig beurteilen zu
kdnnen. Die entsprechende Auflistung der MaBnahmen wird hinsichtlich Priorisierung mit
der Verwaltung abgestimmt und anschlieBend dem Gemeinderat vorgelegt.
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9. MaBnahmen

In den vorherigen Abschnitten wurden Analysen in Form von Zahlungen und Erhebungen,
aber auch eine Burgerbefragung und eine Meinungskarte beschrieben. Zudem wurde ein
zukinftiges Szenario far die Stadt Eberbach entwickelt, das Uber eine integrierte Betrachtung
aller Mobilitatsarten umgesetzt werden muss. Hierzu wurden bereits MaBnahmen verortet,
die zu einer Umsetzung des Zielszenarios beitragen kdnnen.

Diese mussen als mogliches Potential verstanden werden, insbesondere der Umbau von Kno-
tenpunkten. Das Potential an mdglichen MaBnahmen ist ein Teil des GesamtmaBnahmenpa-
ketes und ergénzt bisher erlauterte Vorschlage. Auf Grundlage der aus der Analyse gewon-
nenen Erkenntnisse sowie den eigenen Eindrliicken aus mehreren Ortsbegehungen und in
Abstimmung mit der Stadtverwaltung werden mdégliche MaBnahmen zur Verbesserung der
verkehrlichen Situation fiir sdmtliche Verkehrsteilnehmer (MIV, FuB- und Radverkehr, OPNV)
entwickelt. Bei den MaBnahmen muss darauf hingewiesen werden, dass diese in einem
ndchsten Bearbeitungsschritt eingehend geprift und weiter ausgearbeitet werden mussen.
Fir viele baulichen MaBnahmen sind entsprechende Planungen in vertiefter Form notwendig.
Zudem muss nach eingehender Prifung der Umsetzbarkeit der MaBnahme der Gemeinderat
grundséatzlich die jeweilige MaBnahme beschlieBen, sodass im Rahmen des Mobilitatskon-
zeptes noch nicht Gber EinzelmaBnahmen entschieden wird.

Zur Entwicklung méglicher MaBnahmen wird das Szenario 2 mit einer Reduzierung des MIV-
Anteils um ca. 11 % bericksichtigt. Um dies zu erreichen, wurden Hinweise aus der E-Klima,
einer R2-Veroffentlichung der FGSV, herangezogen. MaBgebende Ziele dieses Regelwerkes
sind:

- die Reduzierung der THG-Emissionen

- die Reduzierung des Energieverbrauches,

- die Reduzierung des Material- und Ressourcenverbrauchs im Sinne des Klimaschut-
zZes.

Sollen diese Ziele erreicht werden, missen
- die Verkehrsleistungen, ausgedrickt in Personen- und Tonnenkilometer sowie

- die spezifischen Wirkungen der Verkehrsnachfrage, ausgedrlckt in Energie, CO2-
Emissionen pro Personen- bzw. Tonnenkilometer
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vermindert werden. Hierflr wurden mogliche Gbergeordnete MaBnahmen im Bereich der
Verkehrsplanung, des StraBenentwurfes und des Verkehrsmanagements zur Reduzierung

der verkehrsbedingten THG-Emissionen entwickelt.

Nachstehend sind die entsprechenden Handlungsfelder aus der E-Klima als erster Uberblick
der grundsatzlichen MaBnahmen dargestellt. Die Gbergeordneten MaBnahmen wurden dabei

unterteilt nach den Handlungsfeldern Prozess/Bewertung und Entwurf/Betrieb.

Handlungsfelder Prozess/Bewertung

Uberregionale/Regionale Verkehrsentwicklungspliane und Verkehrskonzepte

Kommuneniibergreifende Abstimmung von verkehrlichen Maffnahmen, wie flichendeckendes Park-
raummanagement und flichendeckende Parkraumbewirtschaftung

Aufstellung von integrierten Klimaschutzplinen mit quantitativ evaluierbaren Zielen und verbindlich
umzusetzenden Maffnahmen

Strategische Netzwerkplanung im Giiterverkehr in Abstimmung mit Flichennutzungsplanung

Aufstellung von integrierten Siedlungsstrukturentwicklungs- und Verkehrsentwicklungsplidnen zur For-
derung kurzer Wege und zur Stirkung von OV-, Rad- und FuRverkehrsachsen

Darstellung und Bewertung der Klimawirkung bzw. der Wirkung hinsichtlich der Reduzierung von
THG-Emissionen und des Energieverbrauchs von Methoden, Prozessen, Mafinahmen und Verkehrs-
angeboten im Lebenszyklus

Verinderte Bewertungsmethoden mit hohem Gewicht der Reduzierung von THG-Emissionen und des
Energieverbrauchs

Verinderte Beurteilung von Reisezeitgewinnen und Reisezeitverlusten im Kfz-Verkehr in Relation zum
Umweltverbund, Méglichkeiten sind hier z. B.

» Beriicksichtigung von Reisezeitgewinnen im MIV nur bei Verlustzeiten durch Stau im Planfall gegen-
liber dem Ist-Fall,

» Reisezeitverluste im MIV durch optimierte Geschwindigkeitswahl (Ziel: ,stetiger Verkehrsfluss bei
reduzierter Verkehrsleistung bzw. Verkehrsstirke und optimierten Geschwindigkeiten”) ansonsten
als positive Effekte in Bewertungen einbringen,

» Reisezeitgewinne im OV und Radverkehr mit hohem Gewicht versehen sowie

» Reisezeitgewinne im Fufiverkehr (z.B. durch Anlage von Querungsanlagen) als positive Effekte in
Bewertung einbringen.

Integrierte und verkehrstrageriibergreifende Bewertung der Stufen der Angebotsqualitat und der Quali-
tatsstufen des Verkehrsablaufs gemafé RIN/HBS

Sensibilisierung zu Verhaltensinderungen und zur Verantwortung, Partizipation und Offentlichkeits-
arbeit

Integration der Belange von Kindern in der Verkehrsplanung, Genderaspekte, Barrierenabbau

In untenstehender Auflistung sind die mdglichen MaBnahmen aus der E-Klima im Bereich
Entwurf/Betrieb dargestellt. Diese haben vor allem im Hinblick auf die zu entwickelnden MaB-

nahmen in Eberbach eine besondere Bedeutung.
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Handlungsfelder Entwurf/Betrieb

Einrichtung einer gut zuganglichen Ladeinfrastruktur
Festlegung von zielorientierten und angepassten Bemessungsverkehrsstirken
Erhohung der Zugangs- und Abgangszeiten von und zu Parkstanden (Verlagerung von Strafenraumpark-
stinden zu zusammenhingenden Bereichen und zu Parkbauten)
Forderung der Infrastruktur fiir kleine Fahrzeuge (gesonderte Parkstandabmessungen, gesonderte Park-
zonen)
Forderung der Nutzung von E-Radern und Lastenrddern (gesonderte Radabstellanlagen, Umnutzung von
Parkbauten)
Geringere zuldssige Hochstgeschwindigkeiten und geringere angestrebte Fahrtgeschwindigkeiten im
MIV-Netz unter besonderer Beachtung der OV-Belange
Strafienentwurf zur Unterstiitzung der Wahl stetiger und homogener Geschwindigkeiten:
* Bevorzugung von Wohnwegen in Erschliefungsgebieten (verkehrsberuhigte Bereiche)
¢ Gestaltungen in Anlehnung an Begegnungszonen, Shared Space auf Hauptverkehrsstrafien
» Geschwindigkeitsreduzierende Mafnahmen (Teilaufpflasterungen, Versitze in dichter Folge von
100 - 150 m, ...)
» Knotenpunkte mit Rechts-vor-Links-Regelungen in ErschlieBungsgebieten
s Mini-Kreisverkehre und kleine Kreisverkehre
» Abschnittsbildung mit wechselnden Querschnitten
* Bevorzugung schmaler Fahrbahnquerschnitte
Nachweis der Angebots- und Verkehrsqualitit (anzustreben: bestenfalls Stufe D im MIV, Stufen A bis C
im Rad- und Fufverkehr, Stufen A und B im GV]
Verkehrsabhingige Steuerungen, Netzsteuerung, dynamisches Verkehrsmanagement
Zuflussregelung
Verfliissigung und Lenkung durch Verkehrsbeeinflussungsanlagen
Férderung des Umweltverbundes (OV, Rad- und FuRverkehr)
Priorisierung der Verkehrsteilsysteme in der Reihenfolge Fulverkehr - Radverkehr - OV - flieRender
MIV - ruhender Verkehr (priorisierende Verkehrsplanung, priorisierender Strafenentwurf und priori-
sierendes Verkehrsmanagement)
Umverteilung von Flichen zugunsten der umweltfreundlichen Modi und zugunsten von Retentions- und
Griinflichen sowie Baumstandorten
Bereitstellung hinreichender und attraktiver Flichenangebote fiir umweltfreundliche Modi (z. B. Authe-
bung oder Verhinderung des Gehwegparkens zugunsten von nutzbaren Gehwegbreiten und Aufenthalts-
bereichen)
Verlisslichkeit, Qualititssicherung und Finanzierung des OV
Beschleunigung und Priorisierung des Offentlichen Verkehrs (straflenorganisatorische und verkehrs-
lenkende Mafnahme, dynamische StraRenraumfreigabe oder raumlich geschiitzte Fahrwege fiir den OV
sowie LSA-Bevorrechtigung)
Stirkung des Schnellbusverkehrs, des Schienenpersonennahverkehrs und des dffentlichen Personen-
fernverkehrs und deren Verkniipfung mit den innerstidtischen Netzen
Férderung von Sharing-Konzepten und multimodalen Angeboten
Ersatz von Wegen durch virtuelle Mobilitat (Homeoffice, Videokonferenzen)
Verdanderung der Verkehrsangebote (z. B. durch Fahrstreifenreduktion)
Reduzierung der Zu- und Abgangszeiten von und zu Haltestellen
Reduzierung der Anzahl der Umstiege und Umsteigezeiten im OV (Direktverbindungen sowie Fahrten-
hiufigkeit und Anschlussoptimierung)
Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten
Anzahl und gut zugingliche Lage von Radabstellanlagen
Premium-Routen im Fufiverkehr mit guter Erreichbarkeit
Geringe Wartezeiten des Rad- und Fuverkehrs an Uberquerungen mit Lichtsignalanlage, Anlage von
Querungsanlagen
Stidtebaulich ansprechende Gestaltung, Aufenthaltsbereiche
Stadtlogistik mit kleinteiligem Mikro-Umschlag bis hin zum Schienengiiterverkehr
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Darlber hinaus wurden weitere Handlungsfelder aufgefiihrt, die ebenfalls positive Beitrage
zur THG-Emissionsreduzierung oder zum Umgang mit den Klimawandelfolgen bzw. zur
Klimaanpassung liefern kénnen.

Sonstige Handlungsfelder

- Prioritat der Nutzung und Auslastung der vorhandenen Verkehrsangebote (insbesondere im Schienen-
verkehr unter Beibehaltung einer hohen erzielbaren Betriebsqualitit) vor Aus- und Neubaumafinahmen

- Wegweisung mit den Zielen der Férderung kurzer Wege und der Priorisierung des Rad- und Fufiverkehrs

- Verkehrsschau, Strafenbetriebsdienst, Winterdienst, Qualititsiiberpriiffungen mit besonderer Beachtung
des Rad- und FuBverkehrs und von OV-Anlagen

- Baumpflanzungen und Grinanlagen, Begriinungen von Verkehrsanlagen und Larmschutzanlagen

- Forderung von ,Blue-Green-Street"-Konzepten, Schaffung von Retentionsflichen, Bewdsserung von
Anpflanzungen

- Bereitstellung ausreichender Flichen zum Warenumschlag, wie Mikrodepots und Terminals

Auch wenn nicht sdmtliche aufgeflihrten tbergeordneten Vorschlage in das Mobilitadtskon-
zept bernommen werden konnten, finden sich zahlreiche MaBnahmen, die entsprechend
zu einer Starkung des Umweltverbundes, einer Verstetigung der Verkehre sowie einer Erhd-
hung der Aufenthaltsqualitdt beitragen kénnen. Fiir diese wurde ein MaBnahmenpaket ent-
wickelt, das exemplarisch auch in EinzelmaBnahmen Ubertragen wurde.

Mobilitatsform Ziel maogliche Maknahmen

Fullverkehr Barrierefreiheit Evaluation bestehender Fullgéngerquerungen

barrierefreier Umbau bestehender Haltestellen

Schaffen durchgéngiger Haupt- und Nebenrouten |geringe Wartezeiten an Querungsstellen

Ausbau des Wegenetzes

Umverteilung von Verkehrsfldchen auch als Retentionsflichen

Schaffen neuer Querungsstellen

stédtebaulich ansprechende Gestaltung einschlietlich Aufenthaltsbereiche
Reduzierung der Wartezeiten an Lichtsignalanlagen

Radverkehr Férderung zur Nutzung von Lastenradern Schaffen ausreichend breiter Radwege
gesonderte Abstellaniagen, evtl. Umfunktionieren von Parkplatzen fir den MIV
Ausbau und Sanierung der Haupt- und Nebenrouten Schaffen eines durchgehenden Verkehrsneizes fir den Radverkehr

Priafung zusétziicher sicherer Querungen Uber Hauptverkehrstraien
sichere Einleitung in den flieRenden Verkehr

Reduzierung von Barrieran im Radverkehrsnetz

Erstellen eines Beleuchtungskonzeptes

zusatzliche Radabstellanlagen an den Hauptzielen der Verkehrsteilnehmer
Prafung von Fahrradstrallen

OPNY bessere Vemelzung der Stadtteile Prifung zusatzlicher Angebote (z.B. Blrgerbus)

PrOfung zuséatziicher Haltestellen zur besseren Abdeckung

Prifung zusétzlicher Mobility on demand Angebot

Realisierung von Mobilitatsstationen an Haltestellen zur Farderung der

|Multimodalitét
Umsetzung barrierefreier Haltestellen

aligemeine Stérkung des OPNV

MIV Umstieg auf schadstofffreie Antriebe Ausbau der Ladeinfrastruktur
Umverteilung der Verkehrsflachen Prifung einer ausgeweiteten Parkraumbewirtschaftung
Verlagerung von Straienraumparken in zusammenhangende Bereiche bzw.
Parkbauten
verbesserter Verkehrsflull, stetige und homogene Priifung einer Umgestaltung der Verkehrsflachen, SharedSpace auf
Geschwindigkeiten Hauptverkehrsstraften

Priifung geschwindigkeitsreduzierender Malinahmen
Prafung eines Umbaus von Knotenpunkten zu Kreisverkehren

Stadt Eberbach
Mobilitdtskonzept
Erlauterungsbericht
Seite 57



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

Im Vorgriff auf eine mégliche Umsetzung wurden einzelne exemplarische MaBnahmen in
MaBnahmenplanen verortet.

Samtliche in den Anlagen 63 his 67 dargestellten MaBnahmenpotentiale sind nur ein Teil von
mdglichen MaBnahmen. Diese sind zum besseren Verstandnis auch verortet und mussen,
sofern zielfiihrend, abgestimmt und im Weiteren detailliert ausgearbeitet werden. Insbeson-
dere die mogliche Umgestaltung von Knotenpunkten ist mit hohen Kosten verbunden, sodass
diese MaBnahmen in der Haushaltsplanung beriicksichtigt werden mussen.

9.1 Kernstadt
9.1.1 Radverkehr
9.1.1.1 Vorgehensweise
Grundsétzlich beruht die Erstellung des Radwegekonzeptes auf verschie-
denen Richtlinien der Forschungsgesellschaft flir StraBen- und Verkehrs-
wesen (FGSV):

den Richtlinien fur die integrierte Netzgestaltung (RIN, Ausgabe 2008)
den Richtlinien fur die Anlage von StadtstraBen (RASt, Ausgabe 2006)
den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA, Ausgabe 2010)
den Hinweisen zum Fahrradparken (Ausgabe 2012)

Grundlegende Anforderung an die Radverkehrsplanung ist es, die Ver-
kehrssicherheit des Radverkehrs zu erhdhen. Die objektive Verkehrssi-
cherheit kann durch eine gesicherte Flihrung des Radverkehrs und einem
hieraus resultierendem geringen Unfallrisiko, hoher Akzeptanz und hoher
Begreifbarkeit bei ausreichend guten Sichtverhaltnissen verbessert wer-
den. Auch die bauliche Ausfihrung mit geringem Sturz- oder Geféhr-
dungsrisiko, wie z. B. Vermeidung von Rillen oder Kanten, sind dabei zu
berlicksichtigen.

Far die subjektive Verkehrssicherheit sind Situationen zu vermeiden, die
die Verkehrsteilnehmer Uberfordern oder verunsichern und somit zu Stress
fihren oder in Abhangigkeit von anderen Verkehrsteilnehmern stehen.

Far eine schnelle und zlgige Befahrbarkeit und zur Anbindung einer ma-
ximalen Anfahrt von Quellen und Zielen sind Hauptverkehrsstraenzige
bei der Netzgestaltung grundséatzlich zu bevorzugen. Damit wird der Of-
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fentlichkeit auch das Vorhandensein von guter Fahrradinfrastruktur vermit-
telt, da dieser StraBenraum von allen Verkehrsteilnehmern regelméaBig ge-
nutzt wird.

Entscheidend flr einen attraktiven Radverkehr ist auch die Qualitat im Ver-
kehrsablauf. Hierzu gehoéren ebene Oberflachen und die Vermeidung von
Umwegen oder Steigungen. Negativ fir den Radverkehr sind zudem un-
nétige Halte z. B. durch Lichtsignalanlagen bzw. generelle Zeitverluste.

Konkret wurden dem Radverkehrskonzept folgende Merkmale zugrunde
gelegt:

- Radwege sollten mdglichst zusammenhangend, hindernisfrei / barrie-
refrei und eben gefihrt werden.

- Radfahrende sollten die bevorrechtigten StraBen méglichst sicher
Gberqueren kdnnen, insbesondere an Kreuzungen oder Einmindun-
gen, an starker belasteten StraBen mit Lichtsignalanlagen, FuBganger-
Uberwegen oder anderen Querungshilfen.

- Radwege bzw. Geh-/ Radwege sollten ausreichend breit gestaltet wer-
den.

- Die Beschilderung der Radwege bzw. Geh-/ Radwege sollte nach den
Richtlinien ERA und RASt 06 (Richtlinien fir die Anlage von Stadtstra-
Ben FGSV, 2006) und gemaB der StVO (2013) erfolgen.

- Ggf. sind auch kleinere Umwege in Kauf zu nehmen, um einen mog-
lichst sicheren Radweg zu gewahrleisten.

- Radabstellanlagen sind ein wichtiger Bestandteil eines Radwegekon-
zeptes und sollten nach den Hinweisen zum Fahrradparken (FGSV,
Ausgabe 2012) gestaltet sein.

Nach der Analyse des Radwegenetzes wurden MaBnahmen abgeleitet und
nach ihrer Wichtigkeit und Dringlichkeit eingestuft. Hieraus wurde zur
Ubersicht eine MaBnahmenliste erarbeitet, in der eine Einstufung der MaB-
nahmen in den Kategorien Prioritat, Zeithorizont und Kosten stattfand. In
der Kategorie Prioritdt wurde folgende Stufen verwendet:

- Hohe Prioritat
- Mittlere Prioritat
- Niedrige Prioritat
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Neben der Bewertung in der Prioritdt wurden die EinzelmaBnahmen hin-
sichtlich eines méglichen Realisierungszeitraumes eingeteilt. Es wurde in
folgende Zeithorizonte unterschieden:

- Kurzfristig: 1 bis 2 Jahre
- Mittelfristig: 3 bis 6 Jahre
- Langfristig: >/ Jahre

Hinsichtlich der zu erwartenden Kosten fiir die Stadt Eberbach wurde zu-
dem eine grobe Kosten-Kategorisierung vorgenommen. Es wurde unter-
schieden nach:

- Hohe Kosten (> 50.000 €)
- Mittlere Kosten (bis 50.000 €)
- Niedrige Kosten (bis 10.000 €)

Diese mussen in der weiteren Bearbeitung noch deutlich detaillierter er-
mittelt werden, um die Auswirkungen auf den stadtischen Haushalt und
die Jahresplanungen nachhaltig beurteilen zu kénnen.

9.1.1.2 Aligemeine Grundlagen nach den Empfehlungen der FGSV
Im folgenden Kapitel wird auf die allgemeinen Grundlagen der einzelnen
Richtlinien und Regelwerke der FGSV (Forschungsgesellschaft fur StraBen-
und Verkehrswesen) in Bezug auf den Radverkehr eingegangen. Hierbei
wird sich insbesondere auf die ERA (Empfehlungen fur Radverkehrsanla-
gen) und die Richtlinie ,Hinweise zum Fahrradparken“ bezogen.

Ziel und Funktion eines Radverkehrskonzepts (ERA 2010, S. 8)

»In einem Radverkehrskonzept wird der mittel- und langfristig angestrebte
Zustand der Komponenten des Systems Radverkehr (Infrastruktur, Service
und Offentlichkeitsarbeit) festgelegt. Es enthélt Ziele, MaBnahmen, Priori-
tatensetzungen und Verantwortlichkeiten. Es dient als Entscheidungs-
grundlage fur Politik und Verwaltung zur Erstellung von Investitionspro-
grammen und fur die Bereitstellung von Haushaltsmitteln.“
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Aufgaben der Netzplanung und Zielgruppen (nach ERA 2010, S 9)

»Aufgabe der Netzplanung ist:

die Zuordnung der Strecken zu Netzkategorien und damit verbundene
Qualitatsstandards,

die Identifikation von Netzliicken, um Verbindungen zu schlieBen und
die Priorisierung der MaBnahmen, um die angestrebten Qualitaten zu
erreichen.”

Nutzergruppen, die besonders zu bericksichtigen und zu férdern sind
(nach ERA 2010, S 9):

alltaglicher zielgerichteter Radverkehr (schnelle und direkte Wege z.B.
zur Arbeit oder Ausbildungsstatte),

Kinder und Jugendliche,

Altere Menschen,

Fahrradurlauber,

Radfernwanderer.
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Planungsablauf einer Radverkehrsnetzplanung (nach ERA 2010)
Die nachfolgende Abbildung stellt den Ablauf fiir den zielorientierten All-
tagsradverkehr nach ERA (2010) dar.

1. Vortberlegungen

H—
Planungsraum, Stand der Netzplanung
2. Netzanforderungen
g

Quellen und Ziele, Luftliniennetz / Wunschlinien

}

3. Bestandsanalyse

Qualitat der vorhandenen Strecken und Knoten und geplante Veranderungen, | <
vorhandene Nachfrage auf den Strecken und an Knoten (aus Zahlungen),
Starke der Quelle-Ziel-Beziehungen (aus Befragungen, Modellierungen)

!

4. Netzkonzept

Umlegung auf Stralten und Wege, Zuordnung zu Netzkategorien, +—
Abstimmung mit Netzkonzepten Dritter

}

5. Handlungskonzept

Lésungen fiir Mangel und Netzliicken, Mallnahmenplan, <
Prioritatenliste, Realisierungshorizonte, Finanzierungskonzept

|

6. Abwagung und Entscheidung <+
7. Umsetzung und Wirkungskontrolle -

Ablauf einer Radverkehrsnetzplanung flr den zielorientierten Alltagsradverkehr (ERA 2010, S. 9).

Moglichkeiten einer Radwegefihrung (nach ERA 2010)
Folgende Radwegefiihrungsformen sind an den innerértlichen Hauptver-
kehrsstraBen moglich:
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Radverkehr auf der Fahrbahn

Eine Radverkehrsflihrung auf der Fahrbahn im Mischverkehr ist bei Brei-
ten zwischen 6,00 m bis 7,00 m und einer maximalen Kraftfahrzeugver-
kehrsstarke von unter 400 Kfz/h im Querschnitt unproblematisch. Bei ho-
heren Belastungen ist eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h
fir den motorisierten Individualverkehr (MIV) zu empfehlen.

Schutzstreifen

Der Schutzstreifen ist Teil der Fahrbahn und darf von den Kraftfahrzeugen
nur im Bedarfsfall befahren werden. Dabei wird er durch eine Leitlinien-
Markierung auf der Fahrbahn dargestellt. Die Breite des Schutzstreifens
muss mindestens 1,25 m betragen.

Radfahrstreifen

Der Radfahrstreifen ist ein abgetrennter Sonderfahrstreifen, der mit dem
Zeichen 237 StVO ,,Radweg” gekennzeichnet ist. Er ist flir den Radverkehr
immer benutzungspflichtig und wird grundsatzlich nur im Einrichtungsver-
kehr betrieben. Der Radfahrstreifen sollte mindestens 1,85 m breit sein.

Baulich angelegte Radwege

Baulich angelegte Radwege befinden sich im Seitenraum und sind durch
Borde, Park- oder Grinstreifen von der Fahrbahn getrennt. Bei Benut-
zungspflicht wird der Radweg mit dem Zeichen 237 StVO ,,Radweg” oder
dem Zeichen 241 StVO ,getrennter Geh- und Radweg” gekennzeichnet,
ohne diese Kennzeichnung sind diese Wege nicht benutzungspflichtig. Die
Regelbreite der Radwege betragt bei geringem Verkehr 1,60 m, ansonsten
2,00 m.

Baulich angelegte Zweirichtungsradwege

Aufgrund der haufigen Unfélle durch die Benutzung der Radwege auf der
linken Seite werden Zweirichtungsradwege selten innerorts eingesetzt.
Diese werden ebenfalls baulich angelegt und missen an Einmindungen
und Grundstlckseinfahrten besonders gesichert gefihrt werden. Die Be-
schilderung der Zweirichtungsradwege erfolgt wie bei baulich gefihrten
Radwegen mit den Zeichen 237 StVO ,,Radweg”, 240 StVO ,gemeinsamer
Geh- und Radweg“ oder 241 StVO ,getrennter Geh- und Radweg”. Das
RegelmaB flr die Breite betragt 2,50 m bei beidseitiger und 3,00 m bei
einseitiger Fihrung.
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Gemeinsame Fiihrung mit dem FuBgangerverkehr

Eine gemeinsame Flhrung des Radverkehrs mit dem FuBverkehr ist ver-
tretbar, wo die Netz- und Aufenthaltsfunktion beider Verkehre gering ist.
Méglich sind sowohl benutzungspflichtige Flihrungen mit Zeichen 240
StVO ,,gemeinsamer Geh- und Radweg” als auch in besonderen Féllen sol-
che ohne Benutzungspflicht mit dem Zeichen 239 StVO ,,Gehweg”“ und
Zusatzzeichen 1022-10 StVO ,Radfahrer frei“. Die Breite bei gemeinsa-
men Geh- und Radwegen betragt bei geringer Nutzungsintensitadt mindes-
tens 2,50 m.

FahrradstraBe

Diese Option eignet sich fir StraBen, in denen das Fahrrad das Hauptver-
kehrsmittel dargestellt, ist also mehr fir NebenstraBen des MIV als flir
HauptverkehrsstraBen geeignet. Bei FahrradstraBen hat das Fahrrad vor
dem Kfz-Verkehr Vorrang. Fur motorisierte Fahrzeuge kann die Fahr-
radstraBe durch Zusatzbeschilderung separat freigegeben werden. Hier gilt
demnach eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h.

Die jeweiligen Radverkehrsflihrungen sind nachstehend bildlich darge-
stellt. Die Abbildungen wurden Booklet ADFC — So geht Verkehrswende,
2019 entnommen.
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Mischverkehr auf der Fahrbahn Geschutzte Radfahrstreifen Fahrradstralle
y \ ‘.' 1 | 1 \ .

Gehweg Radfahrer frei

Sonderweg FuBgiinger (STVO Nr.239)

Zusatzzeichen Radtarese frai® (STVO N 1022-90)

Quelle: ADFC - So geht Verkehrswende

Die Wahl der dargestellten Fuhrungsformen hangt im Wesentlichen von
der Starke und der Geschwindigkeit des Kraftfahrzeugverkehrs ab. Weiter-
hin sind die zur Verfigung stehenden StraBenraumquerschnitte ein maB-
gebliches Kriterium. AbschlieBend ist auch die straBenverkehrsrechtliche
Umsetzung von Belang.
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Die planerischen GrundmaBe der Verkehrsrdume flir den Radverkehr er-
geben sich aus dem Verkehrs- und Sicherheitsraum und sind aus der
nachfolgenden Abbildung ersichtlich.

Begegnen und Nebeneinanderfahren

pE— %S PEm——— — 1ES To— B— 1ES
() ] 225m [T N
S1,00m S S 200m 'S S 230m S
(0,80 m) (1,60 m) (1,90 m)
Lichter Raum  -------- Verkehrsraum S = Sicherheitsraum

(Klammerangaben: bei beengten Verhaltnissen)

Verkehrsraume und lichte Rdume des Radverkehrs (ERA 2010, S. 16), eigene Darstellung

Fahrradabstellanlagen
Die Richtlinie ,,Hinweise zum Fahrradparken“ (FGSV 2012) beschéaftigt
sich mit der Konzeption und Dimensionierung von Fahrradabstellanlagen.
Neben den Nutzungsspezifischen Anforderungen an die Radabstellanla-
gen gibt sie auch Hinweise zu den Ausflihrungsformen, den Kosten sowie
rechtlichen Aspekten.

Zu den grundlegenden Anforderungen von Fahrradstellplatzen gehoren:

- Geeignete Ausstattung der Abstellanlage
o Diebstahlschutz
o Wetterschutz, insbesondere bei langen Abstellzeiten
o Nebenflachen zum Beladen des Fahrrads

- Standort der Abstellanlage
o Direkte Zuordnung zum Fahrziel
o Auf kurzen Wegen erreichbare Anlagen
o Verkehrssicherer Anschluss ans Radnetz
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o QGinstige Lage und in Zufahrtsrichtung angelegt, also vor und nicht
hinter dem Zielort

Zusétzlich werden Grundanforderungen an die Fahrradstédnder gestellt,
unter anderem muissen diese einen guten Halt fur Fahrrader bieten und
gut zuganglich sein. Des Weiteren sollten ein sicherer Betrieb und eine
einfache Reinigung gewahrleistet sein. Eine glnstige Installation und die
stadtgestalterische Vertraglichkeit sollten ebenfalls bei der Planung von
Fahrradabstellanlagen betrachtet werden. Es existieren viele verschiedene
Formen von Fahrradhaltern, generell sind jedoch Anlehnhalter zu bevor-
zugen, da diese viele Vorteile in sich vereinen.

In diesem Zusammenhang werden auch Standards flir Radverkehrsanla-
gen entwickelt. In diesen soll definiert werden, welche Arten der Radver-
kehrsflihrung priorisiert werden und welche Breiten jeweils angesetzt wer-
den sollen. In zahlreichen Untersuchungen hat sich gezeigt, dass die MaBe
von Radverkehrsanlagen nach den ERA (Empfehlungen fir Radverkehrs-
anlagen) zwar oft ausreichend, jedoch nicht flr alle Radfahrenden entspre-
chend geeignet sind. Dies betrifft auch das subjektive Sicherheitsempfin-
den der Radfahrenden.

In den Standards mussen auch Unterschiede gemacht werden, ob ein Um-
, Aus- oder Neubau ansteht. Bei allen Planungen missen auch die unter-
schiedlichen Bedarfe der Radfahrenden bzw. der Interessierten berlck-
sichtigt werden. Als Grundlage zur Einteilung in Nutzergruppen und unter-
schiedliche Stresslevel dienen die Studien ,,Four Types of Cyclists®, , Low-
Stress-Bicycling and Network Connectivity“ und die ADFC-Leitlinien. In
diesen werden Radfahrende in vier Nutzergruppen eingeteilt. , Interessiert
aber besorgt”, , Begeistert und Uberzeugt”, ,Stark und furchtlos® und , Auf
keinen Fall“.

Vielen Radfahrenden ist es wichtig, stressfrei zu fahren und sich sicher zu
fahlen. Daher wurden auch vier unterschiedliche Stresslevel (LTS — Level
of traffic stress) definiert, in denen das Sicherheits- und Komfortgefihl im
StraBenverkehr ansteigt.
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Steigerung des Sicherheits- und Komfortgefiihl von Radfahrern im StraBenverkehr

5
a2

Quelle: ADFC - ,,So geht Verkehrswende*

LTS 4: Hoher Stress, fUir einige Erwachsene geeignet
- Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn, keine Radverkehrs-
anlagen, mittlere bis hohe Kfz-Geschwindigkeiten,
- ungeschutzte Radverkehrsanlagen bei hohen Kfz-Belastungen, di-
rekter Kontakt von Hochgeschwindigkeitsverkehr,
- Kreuzungen kdnnen gefahrlich sein.

LTS 3: Moderater Stress, flir Erwachsene geeignet
- Ungeschtzte Radverkehrsanlagen bei moderaten Geschwindigkei-
ten bis Tempo 50 und an mehrspurigen StraBen,
- Kreuzungen kdnnen stressig sein.
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LTS 2: Geringer Stress, fUr die meisten Erwachsenen geeignet

- AuBer in Situationen mit geringem Kfz-Verkehr und niedrigen Ge-
schwindigkeiten sind Radverkehrsanlagen vorhanden,

- an mehrspurigen StraBen und bei héheren Geschwindigkeiten sind
diese vom Kfz-Verkehr getrennt,

- Kreuzungen sind leicht zu Gberwinden,

- flr die meisten Erwachsenen — komfortabel und angenehm,

- entspricht den Entwurfskriterien flr niederldndische Fihrungsfor-
men.

LTS 1: Sehr niedriger Stress, flr die meisten Kinder geeignet
- Radverkehrsanlagen sind stark vom Kfz-Verkehr getrennt,
- Ausnahmen sind niedrige Geschwindigkeiten und geringes Ver-
kehrsaufkommen (z.B. verkehrsberuhigte Bereiche),
- Kreuzungen sind leicht zu passieren.

Diese unterschiedlichen Anforderungen der jeweiligen Nutzergruppen
massen in allen weiteren Planungen bericksichtigt werden, um den Rad-
verkehr nachhaltig zu férdern und seinen Anteil am Modal-Split zu erhé-
hen.

Der nationale Radverkehrsplan der Bundesregierung empfiehlt Stadten,
zwischen 6 und 15 € pro Einwohner flir Bau und Unterhalt der Radver-
kehrsanlagen bereit zu stellen. Hinzu sollten noch Mittel u.a. fir Kommu-
nikation und Fachpersonal kommen. Es zeigt sich, dass auch die Ausga-
ben fiir Radverkehr je Einwohner direkten Einfluss auf Nutzung und Ver-
kehrssicherheit der Radfahrenden hat.

In den Stadten Kopenhagen, Oslo und Utrecht mit einem sehr hohen Rad-
verkehrsanteil belaufen sich die jahrlichen Ausgaben auf ca. 36 bis ca.
130 € in Jahr je Einwohner.

Um den Radverkehrsanteil nachhaltig zu férdern wird vorgeschlagen, in
Eberbach die jahrlichen Ausgaben fir den Radverkehr je Einwohner auf
zumindest 6 € je Einwohner festzulegen. Dieser Betrag kann auch situativ
nach oben angepasst werden. Nur zum Vergleich: Eine Studie des Think-
tanks , Agora Verkehrswende hat ergeben, dass ein PKW-Stellplatz der
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Gemeinde Berlin im 6ffentlichen Raum ohne Bewirtschaftung jahrlich ca.
60 € zur Unterhaltung kostet.

Investitionen Radverkehr je Einwohner

Empfehlung Verkehrsministerium

R | 6—15€
15 E

Amsterdam Kopenhagen

Untalirisiko Facverkohs Ausgaben Stultgart Berlin Frankfurt

poliMio  Anisil Exmwolwer

Wegamd % pro Jahs

dem Rad mé

Tabelle 3: Unfallrisiko, Radverkehrsanteil und in Haushaltspiinen angegebene Ausgaben filir den Radverkehr

in den sechs groften deutschen Stadten, Amsterdam und Kopenhagen *

Quelle: Greenpeace — ,Radfahrende schiitzen — Klimaschutz starken®

9.1.1.3 MaBnahmenerlauterung
Das Radwegekonzept fir Eberbach wurde darauf ausgelegt, dass die Um-
setzung der einzelnen VerbesserungsmaBnahmen Schritt fir Schritt erfol-
gen kann. Einzelne MaBnahmen kénnen ggf. auch in Verbindung mit an-
deren straBenbaulichen MaBnahmen realisiert werden, sodass Uber einen
mittelfristigen Zeitraum ein attraktives Gesamtnetz erreicht wird.

Ergdnzend ist zu erwdhnen, dass im vorliegenden Konzept keine Detailld-
sungen oder die konkrete Filhrung an Knotenpunkten und Uberquerungs-
stellen oder Bushaltestellen, sowie die konkrete bauliche Ausfiihrung auf-
gezeigt werden. Diese sind fur einzelne MaBnahmen bei Bedarf im Detail
Zu planen.

Die Aufwertung des Radnetzes impliziert bauliche MaBnahmen an den ver-
schiedenen Haupt- und Nebenrouten des Radverkehrs. Die vorlaufigen
MaBnahmenpldne im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes fur den Radver-
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kehr sowie die hieraus resultierenden bestehenden und projektierten Rad-
routen sind in den Anlagen 54 fUr die Kernstadt und 63 his 67 flr die ver-
schiedenen Stadtteile dargestellt.

Ein zentrales neues Element flr den Rad- und auch den FuBverkehr ist die
neue Bricke vom Neckartalradweg am Sportgeldnde vorbei iber den
Neckar mit Anschluss an die LuisenstraBe. Hierdurch kénnte eine neue
leistungsfahige Verbindung von der Kernstadt aus geschaffen werden, die
vor allem zu einer Entlastung der bestehenden Briicke und Entscharfung
der Situation flr Radfahrer in der BeckstraBe beitragen kénnten. Zudem
erhdht diese MaBnahme auch die Verkehrssicherheit insbesondere auf
dem Schulweg als auch auf der Verbindung zum Sportgelande. Zur Unter-
stlitzung dieser MaBnahme kann auch die LuisenstraBe fir motorisierten
Verkehr gesperrt bzw. angepasst werden und nur noch dem OPNV sowie
dem Radverkehr zur Verfigung stehen. Es wird zudem vorgeschlagen, die
nordwestliche BahnhofstraBe sowie die 6stliche ZwingerstraBe als Fahr-
radstraBe auszuweisen. Dadurch wird die Widmung der StraBe fir den
Radverkehr verdeutlicht. Kfz-Verkehr kann dort mit maximal 30 km/h frei-
gegeben werden. Stabile Fahrradabstellanlagen im Sinne von AnlehnbU-
geln sollen im gesamten Stadtgebiet erweitert werden. Vor allem an der
Gemeinschafts-/Realschule, am Hohenstaufengymnasium, an der Theo-
dor-Frey-Schule sowie am Leopoldsplatz/Stadtmitte. Der Weg zwischen der
SteigestraBe und der Unteren TalstraBe soll asphaltiert werden und die
Umlaufsperre durch einen Pfosten ersetzt werden, um den Weg als Rad-
verbindung auszubauen und das Befahren auch durch Lastenfahrrader zu
ermdglichen, die beim Passieren von Umlaufgittern haufig Schwierigkeiten
haben. Der Knotenpunkt Wilhelm-Blos-StraBe / Friedrichsdorfer Land-
straBBe soll langfristig, als Kreisverkehrsplatz umgestaltet werden. In der jet-
zigen Gestaltung ist eine Beschilderung fir Radfahrer notwendig, die auf
den Geh-/Radweg im Norden verweist. Nordlich des Knotenpunkts soll der
Radverkehr gesichert auf die StraBe Ubergeleitet werden. Um Querungs-
stellen des Radverkehrs sicherer zu gestalten, werden Rotmarkierungen
an den untergeordneten StraBen in der Wilhelm-Blos-StraBe / GlUterbahn-
hofstraBe, in der Zufahrt der Tankstelle / Wilhelm-Blos-StraBe und in der
Zufahrt Rewe / GiterbahnhofstraBe empfohlen. Um den Radverkehr ge-
geniber dem MIV zu bevorrechtigen und Umwege im Radnetz zu vermei-
den, sollen die EinbahnstraBen ItterstraBe, BussemerstraBe, Friedrich-
straBe, BahnhofstraBe, BrlckenstraBe bei der Michaelskirche sowie die
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Adolf-Knecht-StraBe entgegen der Fahrtrichtung flr den Radverkehr frei-
gegeben werden. Die Einrichtung von Schutzstreifen fiir den Radverkehr
wird fir die GuterbahnhofstraBe, die Adolf-Knecht-StraBe weiter Gber die
BrickenstraBe und OdenwaldstraBe sowie die NeckarstraBe auf der Bri-
cke empfohlen. Noérdlich des Bahnhofs sollen die Fahrradbigel Giberdacht
und ausgeschildert werden sowie von Bewuchs befreit werden. In der west-
lichen GiterbahnhofstraBBe soll gepruift werden, ob eine Markierung als an-
derer Radweg umsetzbar ist. Rechtsabbiegende Radfahrer von der Giter-
bahnhof- in die OdenwaldstraBe sollen durch einen Grinpfeil fir Radver-
kehr auch bei Rot abbiegen durfen und die Induktionsschleife in der nérd-
lichen Zufahrt der OdenwaldstraBe soll auch Fahrrader erkennen. Der Rad-
verkehr von der OdenwaldstraBe soll auf der H6he Neuer Markt auf die
StraBe Ubergeleitet werden. Analog soll eine Uberleitung von der Neckar-
straBe auf Hdhe des Kreisverkehrs auf die StraBe erfolgen. Beidseitig der
Neckarbriicke ist die fehlende Beschilderung des Radwegs zu erganzen.

Aufbauend auf dem heutigen Radverkehrsnetz wurde ein Zielnetz defi-
niert. Neben den bestehenden Radrouten sind hier die vorgesehenen LU-
ckenschlisse dargestellt. Das projektierte Zielnetz des Radverkehrs in
Eberbach ist in Anlage 55.1 bis 55.2 aufgetragen. Zunachst wurde das
Radverkehrsnetz nérdlich parallel zum bestehenden Netz entlang der
Friedrichsdorfer LandstraBBe erweitert. Das bestehende Radnetz weist eine
fehlende Verbindung vom Norden zum westlichen Bereich der Stadt auf.
Um diese Liicke zu schlieBen, sieht das Zielnetz eine Verbindung im Nord-
westen (iber die Berliner und Wilhelm-Blos-StraBe vor. Diese neue Verbin-
dung wird durch eine Verlangerung an der GlterbahnhofstraBe an das Be-
standsnetz angebunden. Im Osten wird das Radnetz entlang der alten Diel-
bacherstraBe ausgeweitet. Im stdlichen Teil der Stadt erfolgt dieser Schritt
Uber die Erweiterung entlang der Schwannheimer Strae. Damit wird an-
gestrebt, auch diese Gebiete effizient und nutzerfreundlich an das Fahr-
radnetz anzubinden. Des Weiteren soll sich auch das Radverkehrsnetz im
Zentrum Eberbachs ausdehnen. Das Zielnetz soll dabei die Friedrich-,
Friedrich-Ebert-, Leopold- und LuisenstraBe integrieren und schlieBlich
Uber eine neue Rad- und FuBwegbricke lber den Neckar an den stdli-
chen Bereich des Netzes angebunden werden.

Eine Definition von Zielnetzen ist erforderlich, um in einer integrierten Be-
trachtung auch die entsprechenden zielgerichteten MaBnahmenpotenziale
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definieren zu kénnen. Mit den MaBnahmen soll eine deutliche Verbesse-
rung und Aufwertung des Netzes fir den Radverkehr erzielt werden, sowie
Uber entsprechenden MaBnahmen im motorisierten Individualverkehr eine
Reduzierung des nicht notwendigen Verkehrs erreicht werden. Séamtliche
im Weiteren beschriebenen MaBnahmenpotenziale sollen in einer kombi-
nierten Betrachtung den heutigen Modal Split in Richtung Férderung des
FuBganger- und Radverkehrs sowie auch des éffentlichen Verkehrs steu-
ern. Die im Weiteren noch aufgefihrten MaBnahmenpotenziale werden
dem Zielnetz iberlagert. Somit ergibt sich eine schliissige Betrachtung der
notwendigen MaBnahmen zur Abbildung der Mobilitditswende und einer
Verlagerung des MIV auf den Umweltverbund.

Neben den oben genannten MaBnahmenpotenzialen kénnen auch allge-
meine Ziele fur die weitere Radplanung festgehalten werden. So sieht das
Verkehrsministerium Baden-Wurttemberg vor, bis zum Jahr 2040 straBen-
begleitende Radwege an Bundes- und LandesstraBe auf einer Ladnge von
2.000 km neugebaut werden. Hierdurch wird das bestehende Radnetz
deutlich gréBer und verzweigter. Zudem sollen durch den Ausbau der Ra-
dinfrastruktur bestehende Licken im Radnetz geschlossen werden.

Entsprechend den aktuellen Richtlinien ist beim (Aus-) Bau der Radinfra-
struktur darauf zu achten, dass die Radwege ausreichend breit dimensio-
niert sind. Demnach sollten Zweirichtungsradwege eine Breite von mindes-
tens 3,00 m aufweisen, um diese komfortabel und auch in Begegnungs-
fallen sicher nutzen zu kénnen.

An geeigneten Stellen, wie z.B. an Bahnhofen, ist auf eine sinnvolle Ver-
knupfung zwischen Radverkehr und OPNV zu achten. Hierzu kénnen ent-
sprechende wettergeschutzte und sichere Radabstellanlagen in unmittel-
barer Ndhe zu den Haltepunkten beitragen. Beispielsweise kann an Ein-
gangen zu Bahnhofen eine Fahrradgarage errichtet werden. An Bushalte-
stellen bietet sich die Errichtung von weiteren, moglichst Gberdachten Ab-
stellanlagen an.

Insgesamt sind die Verkehrsmittel des Umweltverbundes und insbeson-
dere der Radverkehr bei weiteren stadtischen Planungen ausreichend zu
berlicksichtigen.
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9.1.2 FuBverkehr

ZufuBgehen ist die einfachste und elementarste Fortbewegungsart und kann da-
her als stadtische Basismobilitdt verstanden werden. Neben reinen FuBwegen
wird auch eine Vielzahl an Wegen zurlickgelegt, bei denen der FuBverkehr als
Bindeglied zwischen einzelnen Verkehrsmitteln dient. FuBverkehrsférderung ist
eine Voraussetzung flr lebendige und urbane Ortsmitten. Zudem vermeidet Zu-
fuBgehen Exklusion und tragt somit zur Teilhabe aller Gruppen am gesellschaftli-
chen Leben bei.

Zur Bewdltigung der Verkehrswende in Deutschland ist es ein vorrangiges Ziel der
kommunalen Planung die nachhaltige Mobilitét zu férdern, wovon der FuBverkehr
einen elementaren Teil darstellt. In diesem Zusammenhang ist auch zu sehen,
dass die Stadt von Morgen mehr Lebensqualitat aufweisen soll. Die Erreichbarkeit
soll jedoch weiterhin bestehen bleiben, wenn nicht sogar verbessert werden. Als
Teil der nachhaltigen Mobilitat férdert ZufuBgehen nicht nur die Gesundheit durch
die aktive Bewegung, sondern bedarf auch weniger Verkehrsfldchen als der mo-
torisierte Verkehr.

Um eine nachhaltige Verlagerung zugunsten des FuBverkehrs in Eberbach zu er-
reichen, missen durchgéngige, sichere und barrierefreie Wege fur FuBganger ge-
schaffen werden. Ein durchgingig ausgebautes FuBwegenetz kann insbesondere
in urbanen Gebieten einen Teil der Verkehrsleistung vom Autoverkehr abziehen.
Dies zeigt sich insbesondere darin, dass im Jahr 2020 in Deutschland ca. 40 %
der Pendlerwege unter 5 km Ladnge mit dem Pkw zurlckgelegt wurden, wie aus
dem Statistischen Bundesamt hervorgeht. Dies sind Entfernungen, die realistisch
betrachtet teilweise zu FuB zurlckgelegt werden kénnen.

Grundvoraussetzung fur haufigeres ZufuBgehen ist die Verbesserung der Bedin-
gungen fir FuBganger im Allgemeinen und speziell der Abbau von Konflikten mit
anderen Verkehrseilnehmern und Sicherheitsdefiziten. Dabei steht vor allem die
Infrastruktur insbesondere im Verlauf von Hauptverbindungen des FuBverkehrs
im Fokus. Zudem sind die vielfaltigen Anforderungen der unterschiedlichen Nut-
zergruppen zu berUcksichtigen. Dies betrifft insbesondere FuBganger mit einem
hohen Schutzbedarf wie beispielsweise Kinder und Senioren sowie Verkehrsteil-
nehmende mit Mobilitdtseinschrankungen.

Neben einem durchgéngigen Langsverkehr ist auch eine barrierefreie Infrastruk-
tur far FuBganger an Querungsstellen essenziell. Zudem soll die VerknUpfung
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mit dem OPNV und mit weiteren innerstadtischen Zielorten ausgebaut werden,
sodass eine Verlagerung des Modal Splits zugunsten des FuBverkehrs erfolgen
kann. Mit einer steigenden Bedeutung des FuBverkehrs sollen die daraus resul-
tierenden Chancen fur eine stadtvertragliche Mobilitdt sowie eine lebendige und
attraktive Stadt genutzt werden. Zur Férderung des FuBverkehrs ist die stadte-
bauliche Aufwertung des 6ffentlichen Raumes notwendig. Beispielsweise mis-
sen Sitzbédnke in ausreichender Anzahl installiert werden, um dem erhdhten Be-
darf im FuBverkehr Rechnung zu tragen.

Im Rahmen der Untersuchung wurde zunéachst die bestehende Situation fur FuB-
ganger in Eberbach analysiert und Mangel beziglich des baulichen Zustands, Be-
hinderungen oder gar Gefahrdungen ermittelt. In einem weiteren Schritt wird ein
FuBverkehrskonzept erstellt, in dem innerstadtische Routen und maBgebliche
Ziele ber(icksichtigt werden und ein sinnvolles Netz von &értlichen FuBwegewege-
verbindungen definiert werden. Dabei sind auch optimale Sichtverhélinisse an
Querungsstellen sicherzustellen. Fur Konfliktstellen werden zusétzlich MaBnah-
menvorschlage entwickelt.

Aus der Verknldpfung von Analyse und FuBverkehrskonzept ergeben sich erfor-
derliche MaBnahmen zur Verringerung von Gefdhrdungspotentialen oder Optimie-
rungen flr den FuBverkehr, die in einzelnen MaBnahmen in einem Katalog dar-
gestellt werden. Der FuBverkehr soll durch diese MaBnahmen geférdert, ausge-
weitet und attraktiv gestaltet werden. Insbesondere die Verkehrssicherheit und die
Barrierefreiheit sollen dabei deutlich verbessert werden.

Folgende grundsétzliche Qualitdten im FuBverkehr sowie Ziele zur FuBverkehrs-
férderung wurden im Weiteren beachtet:

- Erhdhung der Verkehrssicherheit — Vision Zero,

- Modal-Split-Anteil des FuBverkehrs,

- Barrierefreiheit, Teilhabe,

- Erhdhung der Aufenthaltsqualitat,

- Verbesserung der Querungsmoglichkeiten Gber hochbelastete Stral3enziige,

- Integration des Bahnhofs und der Haltestellen in das FuBverkehrsnetz,

- Reduzierung der Geschwindigkeiten des MIV zur Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit fir FuBganger und Radfahrer,

- Vorschlage zum Umbau von Konfliktstellen zur Reduzierung der Lange von
Querungen im FuBverkehr.
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Bei der Erarbeitung der integrierten FuBwegenetzkonzeption wurde insbesondere
der Alltags- und FreizeitfuBverkehr mit durchgangigen, Ilickenlosen Verbindungen
in Haupt- und Nebennetz differenziert sowie mégliche Schwerpunktrouten im
Freizeit- und Alltagsnetz dargestellt. Zu diesem Netz gehéren auch verstarkt
Schulwege. Zudem sollen im FuBverkehrskonzept auch Zielindikatoren fur die im
Leitbild genannten Zielbereiche festgelegt werden. Die Zielkonflikte werden auf-
gezeigt und es wird dargestellt, wie damit umgegangen werden kann.

Ein relevanter Punkt zum Erreichen der Klimaziele ist insbesondere die attraktive
Gestaltung der 6ffentlichen Raume. Bezogen auf den FuBgéngerverkehr kénnen
hierflir groBziigig dimensionierte Gehwege, ausreichend Querungshilfen oder die
Erhéhung der Verkehrssicherheit, die mit den zuvor genannten Punkten einher-
geht, genannt werden.

Entsprechend der RASt 06 (Richtlinie fur die Anlage von StadtstraBen) der For-
schungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen sollten Gehwege eine Breite
von 2,50 m aufweisen. Die Zusammensetzung dieser Breite ergibt sich durch Ad-
dition der Begegnungsflache zweier Personen sowie den Sicherheitsabstdnden zu
StraBen und Hauswanden.

Die entsprechende VermaBung kann nachstehender Abbildung entnommen wer-
den.
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Um FuBverkehrswege barrierefrei zu gestalten, ergeben sich weitere Anforderun-
gen an die Gehwege. Diese sind entsprechend RASt 06:

- ,Anlage von hindernisfreien, taktil und visuell abgesetzten Gehwegbereichen,
mit wenigen Richtungsanderungen, die taktil und optisch kontrastierend
wahrnehmbar sein sollen,

- geringe Neigungen (0,5 % bis maximal 3,0 %) (gesamte Schragneigung, z.
B. an Grundstticksausfahrten mit Gehwegabsenkung),

- Absenkung der Borde an Querungsstellen auf O cm bis 3 cm,

- Anbringung von taktilen Hilfen wie Bordkanten, Pflasterkanten, Begrenzungs-
streifen,

- Anlage von Orientierungshilfen und Aufmerksamkeitsfelder als leitende und
warnende Hilfe auf wichtige Elemente des StraBenraums, wie Querungsstel-
len, Haltestellen, Masten, Pflanzk(bel, Sitzgelegenheiten oder Fahrradstan-
der,

- Anlage von Ruhebé&nken in angemessenen Abstanden.”

Neben der Umsetzung der Barrierefreiheit mlssen auf den entsprechenden in-
nerstddtischen Hauptrouten ausreichend breite Verkehrsflachen fur den FuBver-
kehr entstehen.

An Querungen und EinmUndungen mussen die erforderlichen Sichtdreiecke ein-
gehalten und sofern erforderlich, der ruhende MIV reglementiert werden. Zudem
mussen Uber HauptverkehrsstraBen weitere Querungshilfen untersucht und ge-
schaffen werden.

Auf Gehwegparken muss besonders geachtet werden. Dies kann prinzipiell nur
dort erlaubt werden, wo ausreichend breite Gehwege zur Verfigung stehen und
der notwendige Bedarf nicht alternativ abgedeckt werden kann. Eine ausrei-
chende Restfahrbahnbreite von 3,05 m ist zudem sicherzustellen. Diese ist fur
Rettungsfahrzeuge erforderlich. Eine entsprechende Freigabe sollte nur in absolut
erforderlichen Ausnahmeféallen in Betracht gezogen werden.

Zur Forderung des FuBverkehrs ist zudem die stadtebauliche Aufwertung des 6f-
fentlichen Raumes notwendig. Sitzbanke mUssen in ausreichender Anzahl instal-
liert werden, um dem erhdéhten Bedarf im FuBverkehr Rechnung zu tragen.
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Zudem steht die Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeiten auf dem
HauptstraBennetz im direkten Zusammenhang mit der Verkehrssicherheit flir
querende FuBganger.

Grundsétzlich zielen die MaBnahmen fiir den FuBverkehr auf eine barrierefreie
und sichere Fiuhrung, den Ausbau von Querungsstellen sowie das Verbreitern der
Gehwege. Die MaBnahmen, die den ruhenden Verkehr ordnen und kontrollieren
und dadurch die Gehwege freihalten, sind in den MaBnahmenplanen fir den Kfz-
Verkehr dargestellt.

Es wurden im Rahmen der Gesamtbetrachtung und der Ortsbegehungen auch
die folgenden weiteren thematischen Schwerpunktanalysen durchgefiihrt:

- Barrierefreiheit,

- OrtsmittenstraBenumgestaltung,

- Nutzungskonflikte,

- Unfallhdufungs- und Gefahrenstellen,

- Synergien mit dem o&ffentlichen Verkehr und Sharingangebote,

- Qualitat der Wege und Netze, subjektives Sicherheitsempfinden, Barrierefrei-
heit

- ungenligende Gehweg- und Radwegbreiten,

- fehlende oder mangelhaft ausgefiihrte Querungsanlagen,

- stadtebauliche Integration,

- Sitzmdglichkeiten und Ausstattung mit Spielgeraten / Spielmdglichkeiten.

Mobil zu sein bedeutet auch am gesellschaftlichen Leben teilhaben zu kénnen.
Dies wirkt sich auf das gesamte Leben der Bevolkerung aus, da nur dann Men-
schen zur Arbeit kommen, Kinder in die Schule oder Kita begleitet werden oder
diverse Besuche gemacht werden, wenn sie mobil sind. Damit eine Teilhabe flr
alle Menschen moglich ist muss die Barrierefreiheit, gerade im Verkehrssektor,
von Beginn an mitbedacht, geplant und umgesetzt werden. Mit der Ratifizierung
des Ubereinkommens der Vereinten Nationen tber die Rechte von Menschen mit
Behinderungen, auch UN-Behindertenrechtskonvention oder UN-BRK genannt,
hat sich Deutschland unter anderem dazu verpflichtet, geeignete MaRnahmen zu
treffen, um Menschen mit Behinderungen eine unabhéngige Lebensfihrung und
die volle Teilhabe in allen Lebensbereichen zu erméglichen.
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Dies bedeutet, dass bauliche Anlagen, 6ffentliche Wege, Platze, StraBen sowie
offentlich zugangliche Verkehrsanlagen und Beférderungsmittel nach MaBgaben
der geltenden Rechtsvorschriften grundsatzlich barrierefrei zu gestalten sind.

Barrierefreiheit ist in diesem Zusammenhang die Auffindbarkeit, Zugénglichkeit
und Nutzbarkeit der gestalteten Lebensbereiche fir alle Menschen. Die Auffind-
barkeit, der Zugang und die Nutzung missen flr Menschen mit Behinderung in
der allgemein Ublichen Weise ohne besondere Erschwernis und grundsatzlich
ohne fremde Hilfe méglich sein. Hierbei ist die Nutzung persénlicher Hilfsmittel
zulassig.

Die DIN-Norm 18040 -Barrierefreies Bauen, Planungsgrundlagen Teil 3, éffentli-
cher Verkehrs- und Freiraum- beschreibt, unter welchen Voraussetzungen bauli-
che Anlagen im Verkehrs- und Freiraum als barrierefrei gelten und stellt somit
eine wichtige Grundlage fur verantwortliche Planende und Umsetzende dar.

Folgende Grundprinzipien sollten bei einer barrierefreien Gestaltung der Umge-
bung stets beachtet werden:

- Das FuB-/ Radprinzip besagt, dass alle 6ffentlich zugéngliche Bereiche, die
gehend erreicht werden kdnnen, auch rollend (z. B. mit einem Rollstuhl oder
Rollator) erreichbar sein missen.

- Wenn Menschen nicht oder nur eingeschrénkt héren oder sehen kénnen,
mussen sie Informationen Uber einen anderen Sinn aufnehmen kdnnen. Bei
der Informationsvermittlung ist dabei stets das Zwei-Sinne-Prinzip anzuwen-
den, bei dem immer mindestens zwei oder drei der Sinne Horen, Sehen und
Tasten angesprochen werden.

- ,Keep it short and simple” (KISS) heiBt so viel, wie “driicke es kurz und ein-
fach aus®. Das KISS-Prinzip soll Planende daran erinnern, dass Informatio-
nen, aber auch geplante Wegefiihrungen méglichst kurz und leicht verstand-
lich sein sollten.

Menschen, die zu FuB unterwegs sind, benutzen in erster Linie die Gehwege. Hier
muassen Hindernisse wie Stufen, hohe Steigungen und Gefahrenstellen vermieden
und zur Orientierung fur Blinde und Sehbeeintréchtigte Menschen Hilfen ange-
boten werden. Folgende Grundanforderungen sollten bei den grundsétzlichen
Planungen beachtet werden:
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- Planung stufenloser Wegeketten,

- nutzbare Gehwegbreite -mindestens 1,80 m, zusatzlich Sicherheitszuschlage
20 cm zur Bebauung, 50 cm zur Fahrbahn — somit Gehwegbreite im StraBen-
raum mindestens 2,50 m,

- lichte Durchgangsbreite an unvermeidbaren Engstellen mindestens 90 cm,

- lichte H6he von mindestens 2,25 m,

- ebene und erschitterungsarme Oberflache berollbar und rutschhemmend,

- Muldenrinnen dirfen nicht zu tief sein,

- nutzbare Gehwegbreite frei von Einbauten,

- Langsneigung maximal 3 %; bis zu 6 %, wenn jeweils noch maximal 10 m
Zwischenpodeste zum Aus- und Abbremsen vorhanden sind,

- Planung von Alternativen bei gréBeren Langsneigungen,

- maximale Querneigung von 2 %; maximal 2,5 %, wenn keine Ladngsneigung
vorhanden ist,

- Gehwegbegrenzungen flr Menschen, die einen Langstock benutzen bzw. als
Orientierungshilfe dienen kénnen,

- niveaugleiche Radwege sollten vom Gehwegbereich nicht nur visuell, sondern
auch taktil kontrastreich abgegrenzt werden.

Das nachstehende Schaubild zeigt die grundsatzlichen Bedarfe an Bewegungs-
flachen fir Rollstuhlfahrende (Quelle: Leitfaden zur Barrierefreiheit — Bauen flr
alle in Verkehr und Freiraum, Land Nordrhein-Westfale).
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Weitere Anforderungen an das FuBverkehrsnetz sind zudem bauliche Anforde-
rungen wie Umlaufschranken, die Zugangsbreiten von mindestens 90 cm haben
sollten, wobei der Abstand der Schrankenelemente mindestens 1,50 m betragen
sollte. Diese mussen auch taktil erfassbar sein, z. B. durch eine Tastleiste auf
einer H6he von 15 cm und visuell kontrastreich gestaltet sein.

Zudem sollte auf den Hauptrouten des FuBverkehrs mindestens alle 300 m eine
Sitzgelegenheit vorhanden sein. Dabei kbnnen auch Sitzgelegenheiten von Halte-
stellen des 6ffentlichen Verkehrs, Mauern oder dhnliches einbezogen werden. Es
zeigt sich, dass im Stadtzentrum von Eberbach eine sehr gute Abdeckung mit
Sitzbanken vorliegt, wohingegen in den Randbereichen Banke in teilweise nicht
ausreichender Zahl zur Verfigung stehen. Hierauf sollte beim Ausarbeiten der
Routen und Umsetzung von MaBnahmen zur Barrierefreiheit ebenfalls geachtet
und zusatzliche Sitzgelegenheiten realisiert werden.

Bodenindikatoren unterstitzen blinde und sehbeeintrachtigte Menschen bei der
Orientierung. Die DIN 32984 -Bodenindikatoren im o6ffentlichen Raum- regelt
MaBe, Eigenschaften und Einsatzmdglichkeiten von Bodenindikatoren. Bodenin-
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dikatoren sollten sparsam verwendet werden, jedoch so viel wie nétig und so we-
nig wie mdglich. Bei der baulichen Gestaltung der Haupt- und Nebenrouten sowie
UmbaumaBnahmen im 6ffentlichen Raum muss darauf geachtet werden, dass
die entsprechenden Bodenindikatoren, wie Leitstreifen, Begleitstreifen und Ab-
zweigefelder richtlinienkonform gestaltet werden. Gleiches gilt fir Aufmerksam-
keitsfelder und Auffindestreifen mit Rippenplatten fir allgemeine Ziele oder flr
Querungsstellen und Sperrfelder fir Nullabsenkungen an Querungsstellen.

Von entscheidender Bedeutung ist auch die Barrierefreiheit an Uberquerungsstel-
len. Hier ist sicherzustellen, dass blinde und sehbeeintrachtigte Menschen die
Uberquerungsstellen auffinden und sicher benutzen und dass Menschen mit rol-
lenden Hilfsmitteln Bordsteine dort méglichst einfach tberwinden kénnen.

Hierauf wird bei der Ausarbeitung der Hauptrouten und der entsprechend not-
wendigen MaBnahmen néher eingegangen. Grundsétzlich sollte jedoch bei der
Planung, Lage und Anzahl von gesicherten Uberquerungsstellen immer das Ziel
sein, dass Menschen mdoglichst wenig Umwege in Kauf nehmen missen, um
diese Uberquerungsstelle ohne lange Wege nutzen zu kénnen.

Nachstehend sind mégliche Arten von Uberquerungsstellen gesichert und unge-
sichert dargestellt.

) Uberquerungsstellen J\
[ gesichert ] [ ungesichert ]

getrennt mit getrennt mit gemeinsam mit
differenzierter

differenzierter a !
Bordhshe 3 cm Bordhéhe Bordhthe 3 cm Bordhohe

gemeinsam mit

Diese grundsétzlichen Anforderungen massen allen zuklinftigen Planungen der
Stadt Eberbach zugrunde gelegt werden und beziehen sich dabei nicht nur auf
das im Weiteren dargestellte Haupt- und Nebennetz bzw. der Routen im FuBgan-
gerverkehr, sondern missen zur Sicherstellung der Teilhabe aller Bevdlkerungs-
gruppen als Querschnittsaufgabe betrachtet werden. Bei Umsetzung der Barrie-
refreiheit und Ausbau der Routen flir den FuBverkehr missen die vorhandenen
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Barrieren hinsichtlich Funktionalitdt geprift und sofern erforderlich angepasst
werden.

FuBverkehrsférderung ist eine Voraussetzung fir lebendige und urbane Ortsmit-
ten. Der FuBverkehr vermeidet, wie bereits erldutert, Exklusion und tragt durch
eine nachhaltige barrierefreie Umsetzung somit zur Teilhabe aller Gruppen am
gesellschaftlichen Leben bei.

Ziele eines barrierefreien FuBwegekonzeptes sind:

- HauptfuBwegeverbindungen schaffen

- Verbinden wichtiger Ziele und Quellen fur FuBgénger

- ldentifizieren von Verbindungen mit einer starken FuBgangernachfrage

- Entwicklung von Flanierrouten bzw. angebotsorientiert weiterentwickeln zur
Férderung des ZufuBgehens

- Entwicklung bedeutender Nebenverbindungen mit dem Ziel, eine Stadt der
kurzen Wege zu entwickeln

- Durchfiihrung von Mé&ngelanalysen der Hauptwegeverbindungen und Fla-
nierrouten

- Entwicklung eines darauf basierenden MaBnahmenkonzeptes

- Festlegung eines Investitionsprogrammes.

- Konzept zur Evaluation

Nachstehend ist die Vorgehensweise zur Ableitung der FuBwegeverbindungen
dargestellt:

- Ortsbegehung zur Bestandsaufnahme der Wegeverbindungen,

- Analyse Quellen und Ziele FuBverkehr,

- Mangelanalyse, Sicherheitsdefizite,

- Aufbereitung der Quellen und Ziele,

- Darstellen von Quell- und Zielbeziehungen,

- Clustern der groben Verlaufe der FuBwegeverbindungen,

- Definition und Abstimmung der zu analysierenden FuBwegeverbindungen mit
Verwaltung und Betroffenen.

Wichtige Quellen und Ziele fur den FuBverkehr sind z.B. wie bereits erwahnt Bil-
dungseinrichtungen, Kultureinrichtungen, Behdrden, Gemeindebedarfsflachen,
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kirchliche und religitse Einrichtungen, Einkaufsmarkte, Sportvereine, etc. Zu-
dem wurden die Haltestellen des OPNV als Hubs mit einbezogen, um ggf. weit-
laufige Teilbereiche zu tberrticken. Aber auch Wohnquartiere und Gewerbege-
biete wurden als wichtige Ausgangs- und Zielorte fiir die FuBganger bertcksich-

tigt.

Far die Flanier- und Nebenrouten wird von nachstehenden Kriterien ausgegan-

gen:

Attraktive stadtebauliche und kulturelle RGume
Moglichst wenige Barrieren

Grinqualitat

Freizeit- und Naherholungsflachen

In der Bearbeitung werden die nachstehenden wichtigsten Anforderungen an eine
gute FuBverkehrsinfrastruktur berticksichtigt:

Maschenweite FuBverkehrsnetz max. 100 — 150m

Direkte FuBwegefuhrung

Mindestbreite der Gehwege 2,50 m, sofern im Bestand moglich

Freihalten von Hindernissen

RegelmaBig Querungshilfen

Mittelinseln mind. 2,50 m breit

FuBgéngeriberwege, wo moglich

Einengungen der Fahrbahn zur Verkirzung der Querungsdistanz
Optimierte Ampelschaltungen fir FuBganger

Ausreichend Aufstellflachen an Querungsstellen

Ansprechende Gestaltung des 6ffentlichen Raumes

Ausreichende Ruhemdglichkeiten alle 100-150m (im Plan nicht vermerkt)
Bordhdhen barrierefrei

Taktile Leitelemente auch abseits von OPNV-Haltestellen

Ausreichende barrierefreie Beleuchtung

Sichtbeziehungen an Querungsstellen

Angepasste Kfz-Geschwindigkeiten

Besondere Beachtung von Gehwegparken und StraBenrestbreite von ca.
3,05m flr Rettungsfahrzeuge

StraBenraumgestaltung orientiert sich an den RASt06
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So kann in Eberbach eine zusatzliche FuBgéngerquerung in der Hirschhorner Land-
straBe nahe der Einmindung Karlstalweg geschaffen werden. An der Lichtsignal-
anlage (LSA) Wilhelm-Blos-StraBe / Neuer Weg soll die Wartezeit fur FuBgénger
nach Anforderung verklirzt werden. Im Zuge der HohenstaufenstraBe sollte nacht-
liche Beleuchtung ergédnzt werden. Da in der StraBe Neuer Weg Hecken auf den
Gehweg ragen, sollen diese zurtickgeschnitten werden. An der Theodor-Frey-
Schule wird empfohlen, die Holzbrlicke zu sanieren. Zugunsten der Barrierefreiheit
wird eine Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes angestrebt. Um das Queren far
FuBganger zu erleichtern, soll trotz Tempo 30- bzw. Tempo-20-Zone das Einrichten
eines FuBgéngeriiberwegs (FGU) im Zuge der BussemerstraBe auf Hohe der Kita
bzw. in der FriedrichstraBe geprft werden. Die stdéstliche BahnhofstraBe wird ak-
tuell trotz des verkehrsberuhigten Bereichs viel befahren, sodass das Einrichten
einer FuBgingerzone mit Lieferzeiten empfohlen wird. Der vorhandene FGU in der
NeckarstraBe am Neuen Markt soll sichtbarer gestaltet werden und die Bushalte-
stelle soll iberdacht werden, um den Wartenden mehr Komfort zu bieten. Im Zuge
der BrlickenstraBe auf Héhe der Adolf-Knecht-StraBe wird eine Schlafampel statt
des vorhandenen FGU empfohlen, die bei Bedarf von querenden FuBgéngern ak-
tiviert werden kann. Zugunsten der Aufenthaltsqualitdt am Neckar soll der Bereich
Neckarlauer fir FuBgénger attraktiver gestaltet und aufgewertet werden. Beispiels-
weise kann hier eine Begriinung und das Schaffen von Sitzgelegenheiten erfolgen.
Da die Verbindung der NeckarstraBe (Brtcke) zur Zwinger- und UferstraBe Uber
die Treppe nicht barrierefrei ist, wird zudem eine LSA als Alternative zur Treppe
tber die UferstraBe (B 37) vorgeschlagen. An der Realschule kann eine Engstelle
das Queren der StraBe fir Schuler sicherer machen.

Die einzelnen MaBnahmen fur den FuBverkehr sind in Anlage 56 dargestellt.

Dartiber hinaus wurden im Rahmen des FuBgéngerkonzepts barrierefreie FuBgén-
gerwege fur die Stadt Eberbach untersucht und herausgearbeitet, welche folgende
Routen enthalten:

Route 1: Bahnhof - Michaelskirche - (iber Route 2 zu Rathaus:

Querung Bahnhofsplatz / Querung BahnhofstraBe (Gehweg rechts) / Querung
FriedrichsstraBe (Gehweg links) / Querung Bahnhostrasse / HauptstraBe / Links auf
Ob BadstrafB3e / weiter Route 2 Richtung Rathaus

Route 2: Nepomuk Kirche - Rathaus

Stadt Eberbach
Mobilitdtskonzept
Erlauterungsbericht
Seite 85



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

Turnplatz auf FriedrichstraBe (Gehwegseite links) / Querung BahnhofstraBe / Que-
rung Ob BadstraBe / Querung FriedrichstraBe auf Marktlatz

Route 3: Rathaus - Mehrzweckhalle

Leopoldsplatz Querung / FriedrichstraBe / Obere BadstraBe / Querung HauptstraBe
in Adolf-Knecht-StraBe / Querung WeidenstraBe / Zulauf BrickenstraBe / Mehr-
zweckhalle

Route 4: Hohenstaufen Gymnasium - Berufsschule / Rathaus

Parallelweg (Gehweg links) / Querung Karlsweg (Gehweg links) / Verbindungsweg
an der Itterbricke / Hirschorner LandstraBe (Gehweg links) / Querung Wilhelm-
Blos-StraBe / Friedrich EbertstraBe (Gehweg links) / Querung Friedrich - Ebert - Str.
(Gehweg rechts) / Carl-Benz-StraBe (Gehweg rechts) / Neckaranlage (Gehweg
rechts) / FriedrichstraBe

Route 5: Rathaus - Grundschule

Leopoldplatz / Querung Friedrich-Ebert-Str. (Gehweg rechts) / Querung Friedrich-
straBe / durch Parkanlage auf ZwingerstraBe (Gehweg rechts) / Querung Zwinger-
straBe / WeiderstraBe (Gehweg rechts)

Route 6: Neuer Markt - Obere BadstraBe (FuBgangerzone)
Neuer Markt (Gehweg Links) / Querung NeckarstraBe / Neuer Markt (links od.
rechts) / Querung Brunnengasse / HauptstraBe (Gehweg links) / Obere BadstraBe

Route 7: Schulzentrum PestaloziestraBe- (Uber HohenstaufenstraBe) - Bahnhof
PestalozzistraBe (gehweg links) / Querung Berliner Str. / Querung Bahn(ibergang /
Gehweg rechts neben Friedrichsdorfer LandstraBe (Querung zufahrt) / Querung
Friedrichsdorfer LandstraBe / Friedrichsdorfer LandstraBe (Gehweg links) / Que-
rung Neue Dielbacher Str. / Neue Dielbacher Str. (Gehweg rechts) / Hohenstau-
fenstraBe (Gehweg rechts) / Querung HohenstaufenstraBe / Querung Friedrichsdor-
fer LandstraBe / Friedrichsdorfer LandstraBe (GehweglLink) / in Schafwiesenweg /
Querung Schafwiesenweg / Querung Panoramaweg / Querung GuterstraBe / Que-
rung REWE-Parkplatz / Querung Gleisanlage Ubergang

Route 7: BH-Alte Dielbacher StraBe — Bahnhof
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Alte Dielbacher StraBe (Gehweg rechts) / Querung Zufahrten Hodergrund (3x) Seite
wegen Therapezentren / Querung Alte Dielbacher StraBe / Gehweg links / Fried-
richsdorfer Landstrasse Gehweg Links / Querung auf GiterbahnhofstraBe Gehweg
rechts / Querung Ampel REWE / Uber REWE - Parkplatz / Aufzug

Route 8: BH - Alte Dielbacher StraBe — Bahnhof

Alte Dielbacher StraBe (Gehweg rechts) / Querung Zufahrten Hodergrund (3x) Seite
wegen Therapezentren / Querung Alte Dielbacher StraBe / Gehweg links / Fried-
richsdorfer Landstrasse Gehweg Links / Querung auf GiterbahnhofstraBe Gehweg
rechts / Querung Ampel REWE / Uber REWE - Parkplatz / Aufzug

Route 9: Klinik - Bahnhof

Klink / Querung ScheuerbergstraBe / Treppenanlage Am Spitalweg / Querung Oden-
waldstraBBe / GiuterbahnhofstraBe / / Querung REWE-Parkplatz / Querung Gleisan-
lage Ubergang

Route 10: Klinik - Bahnhof (Rollstuhl)
ScheuerbergstraBBe zu steil flr Rollstuhl / FuBwege zu schmal = Kein barrierefreier
Zugang moglich

Route 11: Bahnibergang Berliner StraBe / Friedrichsdorfer Landstrae - Bahnhof
Querung PestalozzistraBe / Berliner StraBe (Gehweg rechts) / Querung Quellenweg
/ Querung Bahn / Neuer Weg-Nord (Gehweg rechts) / Querung Neuer Weg-Nord
Gehweg Links

Route 12: Sportanlagen auf Route 3
In der Au / Alte Pleuteslbacher StraBe / Rockenheimer Str. / Neckarbriicke / Mehr-
zweckhalle / NeckarstraBe / Adolf - Knecht-Str. od. WeidenstraBe

Route 13: Sportanlagen / Gber BeckstraBe / auf Route 3

In der Au / Alte Pleutelsbacher StraBe / BeckstraBe (Gehweg links) / Neckarbriicke
(Gehweg Links) / Mehrzweckhalle / NeckarstraBe / Adolf-Knecht-StraBe od. Wei-
denstrale

Route 14: Schwanheimer StraBe auf Route 12 od. 13
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In der Au / Alte Pleutelsbacher StraBe / BeckstraBe (Gehweg links) / Neckarbriicke
(Gehweg Links) / Mehrzweckhalle / NeckarstraBe / Adolf-Knecht-StraBe od. Wei-
denstraBe

Route 15: BH-ScheffelstraBe auf Route 13
ScheffelstraBe / Hauweg / Querung BeckstraBe

Routen aus den Stadtteilen

Der barrierefreie Ausbau der FuBwege in den Stadtteilen ist nicht Teil dieser Be-
trachtung. Es ist zu empfehlen die Zuldufe aus Stadtteile Neckarwimmersbach,
Brombach, Friedrichsdorf, Lindach, Rockenau, Igelsbach, Gaimihle, Unterdiel-
bach, Badisch-Schéllenbach und Pleutersbach auf Barrierefreiheit zu untersuchen
und mit einzubeziehen. Eine Basis wére ein barrierefreier Ausbau der Haltestelle in
den Stadtteilen und eine barrierefreie Zielhaltestelle in der Kernstadt inklusive einer
barrierefreien Querungsmdoglichkeit bei zwei gegeniiberliegenden Haltestellen.
Auch weiterfihrenden barrierefreien Ausbauten, sind zu empfehlen.

In der Anlage 57 ist die Lage der einzelnen Routen grafisch dargestellt. Vorschlage
zur Nachbesserung kdnnen den Anlagen 58.1 bis 58.8 enthommen werden. Bei
den Routen, Querungen und AnpassungsmaBnahmen handelt es sich um gemein-
sam entwickelte Empfehlungen, die bei der Planung und Umsetzung noch abwei-
chen kbénnen.

Unter Ber(licksichtigung des in Kapitel 6.2 dargestellten und angestrebten Zielsze-
narios 2 kann der Anteil an FuB- und Radverkehr von derzeit 30 % auf 37 % erhdht
werden. Hierzu sind im Weiteren bei zuktnftigen Planungen der Rad- und FuBver-
kehr ausreichend zu bertcksichtigen. Im Gegensatz zum Kfz-Verkehr, der eine Be-
darfsplanung mit sich zieht, ist fir den FuB- und Radverkehr eine Angebotsplanung
erforderlich. Dies bedeutet, dass zuerst ein attraktives Angebot an Verkehrswegen
geschaffen werden muss, um mehr Verkehrsteilnehmer zur Nutzung der Verkehrs-
mittel des Umweltbundes zu bewegen. Hierzu zahlt auch insbesondere die lang-
fristige Realisierung von FuB- und Radwegeverbindungen zwischen den Stadtteilen
sowie die Verknipfung der fir den FuBverkehr wichtigen Quell- und Zielorte in der
Kernstadt. Neben der reinen Infrastruktur bedeutet dies auch die Verknipfung der
einzelnen Verkehrsarten, um die Inter- und Multimodalitat zu férdern.
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9.1.3 Kfz- und ruhender Verkehr

MaBnahmenpotentiale fir den Kfz-Verkehr und den ruhenden motorisierten Ver-
kehr sind in der Anlage 56 dargestellt. Die hier vorgestellten MaBnahmen sollen
den flieBenden Kfz-Verkehr verstetigen, entschleunigen oder neu lenken sowie
den ruhenden Kfz-Verkehr strukturieren, um Konflikte mit anderen Verkehrsteil-
nehmern zu vermeiden. Des Weiteren wird empfohlen, einzelne Knotenpunkte
umzubauen, um die Verkehrssicherheit zu erhéhen.

Aufbauend auf dem heutigen Verkehrsnetz wurde fur den motorisierten Individu-
alverkehr ein Zielnetz definiert. Dieses Zielnetz fir den MIV ist in den Anlage 59.1
bis 59.2 dargestellt. Ubergeordnet verfolgt das Zielnetz die Absicht, den Durch-
gangsverkehr des motorisierten Personenverkehrs aus dem Stadtzentrum zu re-
duzieren. Dementsprechend wird vorgeschlagen die betroffenen Teilbereiche der
Friedrich-, Friedrich-Ebert-, Leopold- und LuisenstraBe aus dem Hauptnetz zu
entfernen. Diese Abschnitte des bestehenden Hauptnetztes, werden nicht ersatz-
los gestrichen, sondern in das neue Zielnetz Radverkehres integriert (siehe Kapitel
9.1.1). Eine Definition von Zielnetzen ist erforderlich, um in einer integrierten Be-
trachtung auch die entsprechenden zielgerichteten MaBnahmenpotentiale defi-
nieren zu kénnen. Mit den MaBnahmen soll im motorisierten Individualverkehr
eine Reduzierung des nicht notwendigen Verkehrs erreicht werden. S&dmtliche im
Weiteren beschriebenen MaBnahmenpotentiale sollen in einer kombinierten Be-
trachtung den heutigen Modal Split in Richtung Férderung des FuBganger- und
Radverkehrs sowie auch des 6éffentlichen Verkehrs steuern. Die im Weiteren noch
aufgefihrten MaBnahmenpotentiale werden mit den Zielnetzen flir die Verkehrs-
arten Uberlagert. Somit ergibt sich eine schllssige Betrachtung der notwendigen
MaBnahmen zur Abbildung der Mobilitdtswende und einer Verlagerung des MIV
auf den Umweltverbund.

Wichtige MaBnahmen in der Kernstadt sind zum Beispiel der Um- bzw. Rickbau
von Knotenpunkten, der auch ZufuBgehenden und Radfahrenden zugutekommt.
|dentifiziert wurden hier der Knotenpunkt Wilhelm-Blos-StraBe / Friedrichsdorfer
LandstraB3e, der zu einem Kreisverkehrsplatz umgebaut werden kann. Zudem wer-
den Minikreisverkehre in der NeckarstraBBe / BeckstraBe / Rockenauer StraBe, eine
Prifung hierzu in der GiterbahnhofstraBe / OdenwaldstraBe und ein Provisorium
in der GiterbahnhofstraBe / Neuer Weg vorgeschlagen. Am Knotenpunkt Fried-
richstraBe / BahnhofstraB3e wird ein RUckbau der Fahrstreifen mit Abbau der LSA,
evtl. als vorfahrigeregelter Knoten mit Buspriorisierung und Querungsmoglichkeit

Stadt Eberbach
Mobilitdtskonzept
Erlauterungsbericht
Seite 89



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

fir FuBgéanger empfohlen und am Knotenpunkt Friedrich-Ebert-StraBe / Friedrich-
straBe soll ein Rickbau auf einen Fahrstreifen erfolgen. An der Bushaltestelle
Neckarbriicke wird ein Buskap statt einer Busbucht empfohlen, um die Flachen
zugunsten des FuB- und Radverkehrs umzunutzen und den OPNV im Verkehrs-
fluss mit dem MIV zu bevorzugen, indem der MIV einen haltenden Bus nicht iber-
holen kann. Am Knotenpunkt Breitensteinweg / NeckarstraBe soll geprift werden,
ob ein Verkehrsspiegel angebracht werden kann.

Eine Regelung des ruhenden Verkehrs wird in der Berliner StraBe mit Ausweich-
stellen, in der Alte Dielbacher StraBe West sowie in der BeckstraBe empfohlen.
Vor allem in der BeckstraBe wurde der ruhende Verkehr haufig in der Meinungs-
karte als kritischer StraBenzug genannt. Es wird empfohlen, das Gehwegparken
zu reduzieren und Stellplatze auf der Fahrbahn einzuzeichnen, um Gehwege flr
den FuBverkehr freizuhalten. AuBerdem soll die Tiefgarage am Leopoldsplatz bes-
ser ausgeschildert werden, um eine hdhere Auslastung zu erzielen und das Par-
ken am Fahrbahnrand reduzieren zu kénnen, sodass langfristig Flachen flir den
nicht-motorisierten Verkehr umgewandelt werden kdnnen.

Im Rahmen der Barrierefreiheit sollten in Eberbach ausreichend Pkw-Stellplatze
fir mobilitdtseingeschrénkte Personen zur Verfligung gestellt werden. Bei aktuell
2.137 Pkw-Stellpladtzen sind lediglich 12 Stellpladtze als Behindertenparkplatze
ausgewiesen. Dies entspricht einem Anteil von ca. 0,56 % aller Pkw-Stellplatze.
Das Ministerium fir Landesentwicklung und Wohnen Baden-Wurttemberg gibt in
der Broschire ,,Barrierefreies Bauen in 6éffentlich zuganglichen Geb&uden und in
Wohnungen“ an, dass bei , 6ffentlich zugénglichen Parkplatzen und Garagen 3 %
der Pkw-Stellplatze, bei kleineren Parkplatzen moéglichst mindestens ein Stellplatz
barrierefrei hergestellt werden® sollen. Dies wlrden insgesamt 64 barrierefreie
Stellplatze im gesamten Stadtgebiet Eberbach bedeuten. Hierflr kdbnnen an aus-
gewahlten Stellen, wie z.B. Rathaus, Bahnhof, am Rande der Altstadt, an Kultur-
und Sporteinrichtungen, Arztpraxen etc. (mehr) Pkw-Stellplatze durch barriere-
freie Stellplatze ersetzt werden. Durch die Ersetzung der Stellplatze kann sich eine
weitere Stellplatzreduktion ergeben, da barrierefreie Stellplatze breiter sind als die
bestehenden Stellplatze. Die vorgeschlagenen umzuwandelnden Stellplatze kon-
nen den Anlagen 60.1 und 60.2 fir den nérdlichen bzw. stdlichen Teil von Eber-
bach enthommen werden.

Darliber hinaus sollten zur besseren Auslastung der Parkgaragen sowie zur Re-
duzierung des MIV-Anteils die Parkraumbewirtschaftung erweitert werden. Hier-
durch kann zudem die teils sehr hohe Auslastung der oberirdischen 6ffentlichen
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Stellplatze reduziert werden. Dabei kbnnten die bestehenden Bereiche, in denen
Parken mit Parkschein erlaubt ist, ausgeweitet werden. Die Ausweitung der Park-
raumbewirtschaftung betrifft daher priméar die Bereiche, in denen bei der Park-
raumerhebung eine hohe bis sehr hohe Auslastung ermittelt wurde. Dies betrifft
insbesondere die UferstraBe zwischen FriedrichstraBe und L 595 (Neckarbriicke),
die an die Altstadt angrenzenden Bereiche zwischen Neckarbriicke und Weiden-
straBe sowie die OdenwaldstraBe zwischen BahnhofstraBe und Giterbahnhof-
straBe. Der Parkbereich zwischen NeckarstraBe und Neckar sidlich der Neckar-
briicke sollte von freiem Parken auf Parken mit Parkscheiber mit einer maximalen
Parkdauer von 2 Stunden reduziert werden. FUr die nérdliche UferstraBe zwi-
schen FriedrichstraBe und Theodor-Frei-Schule wird empfohlen, das freie Parken
auf dem Seitenstreifen durch Parkscheibenregelung auf maximal zwei Stunden
zu begrenzen. Nordlich daran anschlieBend, sollte in den Bereichen Carl-Benz-
StraBe, HafenstraBe, Neckaranlage, GartenstraBe und lItterstraBe das bisher freie
bzw. auf zwei Stunden begrenztes Parken durch eine Parkscheibenregelung mit
Hoéchstparkdauer von einer Stunde ersetzt werden. Gleiches gilt fur die nérdliche
OdenwaldstraBe / stidliche Friedrichsdorfer LandstraBe, wo das Parken ebenfalls
auf eine Stunde begrenzt werden sollte. Im Zuge der StraBe Neuer Weg ergibt sich
aufgrund des StraBenquerschnitts die Notwendigkeit, zwischen den markierten
Stellplatzen auch auf der Westseite ein Halteverbot einzurichten. Die grafische
Verortung der empfohlenen Parkraumbewirtschaftung ist in Anlage 61 dargestellt.

9.1.4 Ladeinfrastruktur

In verdichteten innerstadtischen Quartieren, die durch massives StraBenrandpar-
ken und zum Teil auch hohem Parkdruck gekennzeichnet sind, ist es eine beson-
dere Herausforderung, zukilnftig Flachen fir die Ladeinfrastruktur bereitzustellen.
Daher sollte es grundsatzlich Ziel sein, private oder halbéffentliche Stellflachen zu
aktivieren, auf denen Ladeinfrastruktur privatwirtschaftlich errichtet und betrieben
werden kann. Unabhangig davon sind jedoch auch &ffentlich zugéngliche Lade-
mdglichkeiten erforderlich, um die notwendige Ladeinfrastruktur flachendeckend
anbieten zu kdnnen.

Insbesondere dort, wo private Lésungen nicht in der notwenigen Zeit und Menge
realisiert werden kdénnen, ist der Aufbau einer 6ffentlichen Ladeinfrastruktur als
Initialztnder erforderlich. Zur Sicherstellung gleichwertiger Bedingungen muss da-
her eine 6ffentliche Ladeinfrastruktur geschaffen werden, die allen Bewohnern von
Eberbach den Zugang zu einer adaquaten Ladeinfrastruktur erméglichen.
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Dabei miissen sich Kommunen auf drei Bereiche konzentrieren:
- Unterstiitzung von Privatpersonen beim Aufbau von Ladeinfrastruktur durch
Information und Koordination der Akteure,
- Sensibilisierung und Unterstitzung von Unternehmen, insbesondere der Im-
mobilien- und Parkraumwirtschaft zum Aufbau von Ladeinfrastruktur,
- Ausbau von Ladeinfrastruktur auf éffentlichen Flachen.

Zur Ermittlung des Bedarfs an Ladeinfrastruktur sind zwei Aspekte zu betrachten.
Zum einen ist dies die Frage der Haufigkeit eines Ladevorgangs. Bei einer mittleren
Reichweite von 300 bis 400 km und einer durchschnittlichen Laufleistung von
14.000 km/Jahr in Deutschland sowie einer tdglichen maximalen Fahristrecke von
unter 80 km bei 80 % aller Fahrten misste ein Elektrofahrzeug im Regelfall ca.
einmal pro Woche intensiv (bis ca. 50 kW/h je Ladevorgang) oder taglich nur gering
(bis zu ca. 15 kW/h je Ladevorgang Uber 8 Stunden) geladen werden. Der zweite
Aspekt betrifft die Standzeiten sowie die Standorte der Fahrzeuge. Die langsten
Standzeiten der Fahrzeuge sind zu Hause oder am Arbeitsplatz. Daher sollten flr
einen GroBteil der privaten Nutzer Ladevorgdnge zu Hause erfolgen, wo die Fahr-
zeuge am langsten stehen. Private Nutzer, die nicht die Mdglichkeit haben, am
Eigenheim zu laden, kdnnen theoretisch ihre Fahrzeuge am Arbeitsplatz aufladen,
da es auch hier relativ lange Standzeiten der Fahrzeuge gibt. Am Arbeitsplatz kann
vergleichbar zum Eigenheim auch mit geringerer Leistung durch einfache Ladein-
frastruktur geladen werden. Daneben bieten sich auch P+R-Parkplatze zum Aus-
bau der Ladeinfrastruktur an. FUr private Nutzer, insbesondere in innerstadtischen
Quartieren mit hoher Verdichtung und in der Regel knappem Parkraumangebot,
werden in Zukunft Lademdoglichkeiten an bestehenden privaten Parkflachen, wie
z. B. auf Supermarktparkplétzen erforderlich. Nachstehend ist der Ladebedarf un-
terschieden nach den jeweiligen Nutzergruppen dargestellt, wobei hier nicht auf
alle moglichen Nutzergruppen eingegangen wurde.

Stadt Eberbach
Mobilitdtskonzept
Erlauterungsbericht
Seite 92



KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtiro fur Verkehrswesen

anare S | o [

Eigenheimbesitzer/-mieter X zu Hause

Eﬁﬁmﬁgzr'k’;‘:‘m x am Arbeitsplatz

P&R Parker X am P&R Parkplatz

CarSharing-Nutzer x CarSharing-Platz

Tagesgaste privat x (x) Freizeiteinrichtung, zentraler Parkplatz
Tagesgaste geschaftlich x Untemehmen

Ubemachtungsgaste X Hotel

Durchreisende x Tankstellen an Autobahnen und Bundesstrallen
Taxen X X X Wohnorte, Taxihofe, zentrale Taxi-Punkte
Stationsfreier Nachtlader X Supermarkt-Parkplatz, Tiefgarage etc
g:g;:i?gf; adior x X Supermarkt-Parkplatz, Tiefgarage efc
Notfallladen (Vergessen...) X Tankstellen an Autobahnen und Bundesstrafen

Die nationale Plattform Elektromobilitét hat prognostiziert, dass ca. 85 % der bené-
tigten Ladeinfrastruktur im privaten Bereich, 10 % im halbéffentlichen Raum und
lediglich 5 % der Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum liegen werden. Nachste-
hend sind die Anwendungsbereiche aus dem Masterplan Ladeinfrastruktur der
Bundesregierung dargestellt.

Verteilung Privater Aufstellort Offentlich zugénglicher Aufstellort
Ladevorgadnge 60-85 % 15-40 %
Typische
Standorte | ! | -;
: TS 73 2 s

Garage bzw.  Parkplatze Firmenpark-  Ladestation / Ladestation / Kundenpark-  StraBenrand,

infrastruktur

Stellplatz (z.B. Tief- platze auf Lade-Hub Lade-Hub an  platze bzw. offentliche
beim garage von eigenem Innerorts Achsen (z.B. Parkhduser Parkpldtze
Eigenheim Wohnanlagen, Geldnde Autobahn, (z.B. Einkaufs-

Mehrfamilien- BundesstraBe) zentren)

hausern,

Wohnblocks)

[ ]| regelmaBige oder Nachtladung Schnellladung Zwischendurchladen

Quelle: NPE

Es zeigt sich, dass aktuell davon ausgegangen wird, dass ca. 15-40 % der Ladein-
frastruktur im &ffentlich zuganglichen Bereich angelegt werden sollte. Fir die Stadt
Eberbach wird davon ausgegangen, dass bei der Bedarfsermittlung der untere An-
satz von 15 % gewahlt wird.
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Zum Erreichen der Klimaschutzziele des Landes Baden-Wdirttemberg muss ein
deutlich schnellerer und auch flachendeckenderer Ausbau der Ladeinfrastruktur
erfolgen, als dies bislang geplant war. Daher muss gerade in hochverdichteten Rau-
men der Anteil an 6ffentlich zuganglicher Ladeinfrastruktur schneller ausgebaut
werden, um gerade den Fahrzeughaltern ohne eine private Lademéglichkeit auch
die notwendige Ladeinfrastruktur zur Verfigung zu stellen.

Da einige der Berufstatigen von Eberbach auBerhalb arbeitet, kann die Stadt Eber-
bach keinen Einfluss auf die dortige Ladeinfrastruktur nehmen. Dies ist realistisch
betrachtet nur auf eigener Gemarkung moglich, was auch die Firmen in Eberbach
betrifft.

Aufbauend auf den zuvor erlduterten Grundannahmen wurde in einem ersten Ar-
beitsschritt eine berschlagliche Bedarfsermittlung fir die Ladeinfrastruktur und
deren raumliche Verteilung durchgeftihrt. Da aktuell zu den privaten Parkflachen
keine Angaben vorliegen und hier auch davon ausgegangen wird, dass der Ausbau
mit privaten Ladestationen deutlich forciert wird, wurde vor allem auf die gewerbili-
chen halbéffentlichen und éffentlichen Parkflachen Bezug genommen.

Auf Basis aktueller Veréffentlichungen und den Daten zu Eberbach aus dem sta-
tistischen Landesamt Baden-Wirttemberg wurde eine erste Uberschlégliche Be-
rechnung zur Anzahl der E-Pkw und der hieraus resultierenden Anzahl an Lade-
punkten durchgeflhrt.

Dabei wurde ein Verhaltnis von 1:15 Ladepunkte je E-Pkw angesetzt, wobei eine
aktuelle Studie zur Ladeinfrastruktur im Auftrag des BMVI ergeben hat, dass auf-
grund der groBeren Reichweite der Fahrzeuge bis 2030 je nach Lage der Stadt ein
Verhéltnis von 1:20 realistisch sein kann. Da jedoch Baden-Wuarttemberg héhere
Ziele ausgegeben hat, wird auch ein aktuell héherer Wert den Berechnungen zu-
grunde gelegt.
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Nachstehend ist die Tabelle zur Berechnung des Bedarfs aufgetragen:

Eberbach - Bedarf an Ladepunkten

PKW-Bestand emissionsfreie PKW Wasserstoff Anzahl E-PKW
2023 2035 2035 2035 2035
8378 | 8350 50% | 4175 20% | 835 3340
Anzahl E-Pkw Verhéaltnis Ladepunkt/Fzg Anzahl Ladepunkte
3340 1:10 334
Anzahl Ladepunkte nicht 6ffentlicher Raum offentlicher Raum Anzahl 6ff. Ladestationen
334 85% 284 15% 50 17

Es wurde davon ausgegangen, dass sich der Pkw-Bestand bis 2035 nur unmaB-
geblich verdndert bzw. laut Shell-Prognose von 2023 bis 2035 minimal zurlickgeht.
Somit ergibt sich gegenlber einer Trendprognose eine geringere Anzahl an not-
wendigen Ladepunkten. Dies kann jedoch auch in naher Zukunft angepasst wer-
den, sofern dies erforderlich ist. Der Anteil an wasserstoffbetriebenen Fahrzeugen
wurde mit 20 % angesetzt, sodass sich fur Eberbach im Jahr 2035 eine Anzahl von
ca. 3.340 batteriebetriebenen E-Pkw ergibt. Die Gesamtzahl an Ladepunkten liegt
somit bei ca. 334, wovon nur 15 % im 6ffentlichen / halbéffentlichen Raum ange-
legt werden sollten. Die Gesamtzahl der Ladepunkte im &ffentlichen / halboffentli-
chen Raum liegt somit bei 50. Auf Grundlage der Annahme, dass an jeder Ladesta-
tion zukUnftig im Mittel drei Ladepunkte angelegt werden, so ergibt dies einen Be-
darf an 17 Ladestationen. Bei drei vorhandenen Ladestationen bedeutet dies, dass
zusatzlich 14 weitere Ladestationen geschaffen werden sollten. Mégliche Standorte
sind in den Anlagen 62.1 und 62.2 verortet.

9.1.5 Carsharing
In Eberbach stehen mit ,stadtmobil® den Nutzenden insgesamt 2 Fahrzeuge an 2
Stationen am Bahnhof und in der Tiefgarage unter dem Leopoldsplatz zum Auslei-
hen zur Verfigung. Dieses Carsharing-Angebot in Eberbach soll sukzessive erwei-
tert und den zukuinftigen Bedarfen angepasst werden.
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Es wurde hierzu davon ausgegangen, dass ein Car-Sharing Fahrzeug je 1.000 EW
als Zielwert angesetzt wird. Dies ist mit Sicherheit ambitioniert und wiirde bedeu-
ten, dass insgesamt ca. 15 Car-Sharing Fahrzeuge in Eberbach bereitgestellt wer-
den mussten. Dies wiirde bedeuten, dass bei im Mittel 2,5 Fahrzeugen je Station
zu den drei Bestehenden weitere finf Standorte gefunden werden mussten. Der
Ausbau von Sharing-Angeboten ist zwingend erforderlich, um die Klimaschutzziele
zu erreichen. Car-Sharing zielt nicht unbedingt auf das Erstfahrzeug, sondern vor
allem auf Zweit- und Drittfahrzeuge ab, die relativ selten bewegt werden. Ein Car-
Sharing Fahrzeug ersetzt bis zu 20 private Pkw, fir Eberbach werden jedoch nied-
rigere Werte von 1:15 angesetzt. Dies wirde bedeuten, dass durch die 15 vorge-
schlagenen Car-Sharing Fahrzeuge bereits bis zu 225 private Pkw substituiert wer-
den kdnnten.

Carsharing-Versorgung bes
2022 und 2024

Carsharing-Fahrzeuge
pro 1.000 Einwohner*innen
(durchschnittliche Quote)

1,00

0,90

0,80 0,762

0,70 BRIttt >

0,60 O iaae ™

0,50

0,40

0,30 :

0m OB 0,202

0,10 :

0,00 =
2022 2024 8

[ ] Orte ab 100.000 i Orte 50.000 bis 99.999
Einwohner*innen Einwohner*innen

Der Ausbau von Sharing-Angeboten ist zwingend erforderlich, um die Klimaschutz-
ziele zu erreichen. Carsharing zielt nicht unbedingt auf das Erstfahrzeug, sondern
vor allem auf Zweit- und Drittfahrzeuge ab, die relativ selten bewegt werden.
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9.1.6 Offentlicher Personennahverkehr

Durch Einfithrung flexibler Angebotsformen kann der OPNV in den Abendstunden
und Schwachlastzeiten (z.B. an Wochenenden) erganzt bzw. optimiert bzw. weitere
Bereiche zuséatzlich erschlossen werden. Hierflir stehen verschiedene Moglichkei-
ten zur Verfligung:

— Bedarfslinienverkehr

— Richtungsbandbetrieb
— Sektorbetrieb
— Flachenbetrieb
Bedarfslinienverkehr Sektorbetrieb
O
) C O O St pm—
Zie o
@] O—0 O
Richtungsbandbetrieb O O
o 0 Q O
tart
O O ) o @) Flichenbetrieb
Q——O—~0)
) ! O X |
O O )
@ @ CO—
Q fest bediznte Haltestelle I::I (:‘)
O Bedarfshaltestelle
Fal tung O ‘:\} {‘)

On-Demand-Verkehre nutzen dabei den Flachenbetrieb. Sie bilden eine bedarfs-
gerechte Bedienungsform, bei der Fahrtwiinsche gesammelt und den Fahrern mit-
geteilt werden. Die Fahrtrouten- und Fahrzeitfestlegung erfolgt erst wahrend des
Betriebes fir den jeweils ndchsten Fahrtabschnitt. Hierdurch entsteht eine abso-
lute rdumliche und zeitliche ErschlieBung, die eine umsteigefreie Verbindung im
Nahbereich erméglicht. Somit Gbernehmen On-Demand-Verkehre mdégliche Zu-
bringerfunktionen zu Regionalbus- oder Bahnlinien.

Im Zuge der nachsten Biindelausschreibung sollte das OPNV-Angebot in Eberbach
entsprechend Uberprift und optimiert werden. Es sollte im Zuge dessen bei der
Taktung und beim Fahrplan auch darauf geachtet werden, dass der Linienbusver-
kehr auf den Schienenverkehr am Bahnhof abgestimmt wird.
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9.1.7 Mobilitatspass

Um die besonderen finanziellen Anforderungen im Zusammenhang mit einem Aus-
bau des offentlichen Verkehrs abdecken zu kdnnen, wurde im Jahr 2024 durch die
Landesregierung BW die Moglichkeit eréffnet, den sogenannten Mobilitatspass ein-
zuftihren. Landkreise und Stadte in Baden-Wirttemberg kénnen frei entscheiden,
ob sie diesen Mobilitdtspass einfihren méchten. Wer flir den Mobilitdtspass eine
Abgabe leisten muss, bekommt als Gegenleistung ein Guthaben fir ein OPNV-
Ticket in gleicher Héhe. Die durch die Abgabe entstehenden Einnahmen werden
in den OPNV vor Ort investiert und sollen diesen besser machen.

Es gibt zwei Méglichkeiten des Mobilitatspasses:
- Einwohnerbeitrag

- Kfz-Halterbeitrag

Hinter dem System verbirgt sich somit die Méglichkeit, entweder von Einwohnern
und Einwohnerinnen oder auch von Kfz-Haltern und Kfz-Halterinnen einen sozial
vertraglichen Beitrag zu erheben, der dem Ausbau des OPNV zugutekommt. Bei-
spielsweise kdnnen Investitionen flr zusatzliche Fahrzeuge, bessere Verbindungen
oder die Digitalisierung des OPNV erfolgen, wodurch der Kfz-Verkehr reduziert und
die Lebensqualitdt in den Kommunen erhéht werden kdnnen. Dies wird insbeson-
dere durch den Gegenwert erreicht: Diejenigen, die im Rahmen des Mobilitdtspas-
ses eine Abgabe zahlen, bekommen ein Guthaben fur den OPNV in gleicher Héhe
zurlick. Dieses kann beispielsweise fir den Kauf eines OPNV-Tickets genutzt wer-
den.

Das Verkehrsministerium entscheidet jedoch nicht dartiber, wann und wo der Mo-
bilitdtspass eingeflihrt wird. Vielmehr schafft es mit dem geplanten Landesmobili-
tatsgesetz die rechtliche Grundlage flr interessierte Kommunen, sich frei flr den
Mobilitadtspass entscheiden zu kénnen.

Stadtkreise, groB3e Kreisstddte und Landkreise in Baden-Wuarttemberg, welche Auf-
gabentrager fur den OPNV sind, beziehungsweise Verkehrsleistungen im OPNV for-
dern oder erbringen, kénnen sich freiwillig daflr entscheiden, einen Mobilitadtspass
bei sich im kommunalen Gebiet einzuftihren. Da dies flr die Stadt Eberbach nicht
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zutrifft, ist sie vom Verkehrsverbund abhangig, bzw. entscheidet dieser in Abstim-
mung mit den Kommunen Uber eine moégliche Einflihrung der Abgabe flir den 6f-
fentlichen Verkehr.

9.2 Rockenau
In der nérdlichen Rockenauer StraBe kann entsprechend Anlage 63 der Radverkehr
durch Pfeil- und Piktogrammdarstellung auf den gemeinsamen Geh- und Radweg ge-
fahrt werden. Am stdlichen Ortsausgang wird empfohlen, den Gehweg zu einem Geh-
und Radweg auszubauen.

Auf Hdhe der Bushaltestelle MihlbergstraBe sollte die StraBe verengt werden, um die
Querung zur Bushaltestelle bzw. dem Neckarufer zu erleichtern. Im weiteren Verlauf der
Rockenauer StraBe werden ebenfalls Einengungen nérdlich und stdlich des Brunnen-
wegs bei gleichzeitiger Verbreiterung des Gehwegs und Ordnung des ruhenden Verkehrs
vorgeschlagen. Im Bereich des Wendeplatzes sollte ein Fahrbahnteiler fiir eine Erhdhung
der Verkehrssicherheit sorgen.

Innerhalb von Rockenau sollte die zulassige Héchstgeschwindigkeit flir alle Verkehrsteil-
nehmer auf maximal 30 km/h begrenzt werden.

9.3 Brombach
Im Ortsteil Brombach sind keine Gehwege angelegt. Daher sollte hier eine Tempo 30-
Zone eingerichtet werden. Die stidliche Brombacher StraBe sollte auBerorts auf 70 km/h
beschrankt und der Fahrbahnbelag aufgrund des schlechten Zustandes erneuert wer-
den. Dies geht auch aus Anlage 64 hervor.

9.4 Neckarwimmersbach

Fur den Radverkehr wird in diesem Stadtteil, wie in Anlage 65 dargestellt, ein durchge-
hend einseitiger Schutzstreifen von der L 595 bis zum Ortsausgang in Richtung Schwan-
heim empfohlen. Hierdurch kann der bergauf langsam fahrende Radverkehr sicher ge-
fihrt werden. Zudem soll eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km /h fir zuséatzliche
Sicherheit der Radfahrenden sorgen. Entlang bestehender Parkstande ist hierbei ein Si-
cherheitstrennstreifen von 0,5 m einzuhalten. Entlang des Neckars sollte im Zuge der
Rockenauer StraBe der einseitig geflihrte Radweg verbreitert werden.

Im Bereich der Haltestelle Schwanheimer StraBe sollten die Gehwege verbreitert werden.
Hierdurch kann die Aufstellflache an der Haltestelle vergréBert und durch die reduzierte
Fahrbahnbreite die StraBe sicherer Gberquert werden. Gleiches gilt fir den Bereich der
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Haltestelle Brunnen. Durch einen vorgezogenen Seitenraum auf Hbhe der Haltestelle
Sandelsiedlung kann das Uberqueren der Fahrbahn an dieser Stelle einfacherer und
sicherer gestaltet werden.

Die bestehenden Busbuchten sollten im gesamten Stadtteil zu Buskaps umgestaltet wer-
den.

Am sildlichen Ortseingang wird im Zuge der Schwanheimer StraBe ein Fahrbahnteiler
empfohlen, der zu einer Geschwindigkeitsreduzierung beitragen soll. Im Zuge der Ro-
ckenauer StraBe kann die Hdchstgeschwindigkeit von 100 km/h auf 70 km/h reduziert
werden. Im Zuge der BeckstraBe sollte im Bereich zwischen NeckarstraBe und Schwan-
heimer StraBe der ruhende Verkehr durch alternierendes Parken geordnet werden. Ge-
genliber den eingezeichneten Stellplatzen ist ein Halteverbot anzuordnen.

9.5 Lindach
In der Ortsdurchfahrt Lindach, die als B 37 klassifiziert ist, soll durch Piktogramme und
Rotmarkierungen an den Einmindungen auf den Radverkehr aufmerksam gemacht wer-
den. Diese MaBnahme ist in Anlage 66 aufgetragen.

9.6 Friedrichsdorf / Oberdorf
Die MaBnahmenpotenziale flr die Stadtteile Friedrichsdorf und Oberdorf kénnen An-
lage 67 entnommen werden. Entsprechend sollte in Friedrichsdorf auf den Radverkehr
hingewiesen und der Fahrbahnbelag im Zuge der StraBe Im Muhlgrund der Fahrbahn-
belag ausgebessert werden.

In Oberdorf sollte zur ErschlieBung der dortigen Grundstticke am Ortseingang eine Eng-
stelle bei gleichzeitiger Verbreiterung des Gehweges geschaffen werden. Auf Hohe der
Bushaltestelle wird zudem eine Querungshilfe empfohlen. Zudem sollte auch hier die
Busbuchten zu Buskaps umgestaltet werden.

Am ndrdlichen Ortseingang kann ein Fahrbahnteiler zu einer Reduzierung der Geschwin-
digkeit und dazu zu einer erhéhten Verkehrssicherheit beitragen.

Eine Tabellarische Ubersicht tiber alle MaBnahmen sind in den Anlagen 68.1 bis 68.5 darge-
stellten MaBnahmenliste aufgetragen. Hierin sind zudem nochmal die Priorisierung, Bewer-
tungskriterien, der Zeithorizont sowie die angenommenen Kosten aufgefiihrt.
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10. Umsetzung des Mobilitdtskonzeptes

Entsprechend den Zielen fir die Verkehrswende in Baden-Wirttemberg soll jeder zweite Weg
zu FuB oder mit dem Rad erfolgen und der OPNV bis 2030 verdoppelt werden. Um dies zu
erreichen, ist die zigige Umsetzung kurz- und mittelfristiger MaBnahmen erforderlich. Dies
betrifft beispielsweise die Neuordnung des ruhenden Verkehrs, Anpassung der Radrouten
oder den Rickbau von StraBenabschnitten und Knotenpunkten. Fir die Umsetzung der MaB-
nahmen werden seitens der Gemeinde ausreichend personelle und finanzielle Ressourcen
berilicksichtigt und fur die folgenden Jahre eingeplant. Im Haushaltsplan der Stadt Eberbach
werden jahrlich entsprechende Mittel fir die Umsetzung der MaBnahmen bereitgestellt und
die personellen Ressourcen im Stellenplan beriicksichtigt. Uber ein regelmé&Biges Monitoring
sowie ggf. Nacherhebungen der (Rad-)Verkehrsbelastungen ist die Wirkung der MaBnahmen
zu kontrollieren. Eine Wirkungskontrolle kann auch z.B. um eine Verkehrsbefragung (Kfz /
Rad) ergdnzt werden. Im Rahmen des Monitorings ist auch der Zustand der Infrastruktur
seitens der Stadt zu erheben. Hierdurch ergibt sich die Méglichkeit, kurzfristig auf notwendig
gewordene Anderungen reagieren bzw. Nachbesserungen durchfiihren zu kénnen. Bei Be-
darf kann das Mobilitdtskonzept aufgrund gednderter Rahmenbedingungen, der Entwicklung
der Verkehrsinfrastruktur oder notwendiger MaBnahmen fortgeschrieben werden. Dies sollte
in zeitlichen Abstédnden von wenigen Jahren erfolgen.

11. Zusammenfassung
Das Gesamtverkehrskonzept als verkehrlich-stadtebauliche Untersuchung soll zur Férderung
der nachhaltigen Mobilitdt und zur Verbesserung der aktuellen verkehrlichen Missstande in
der Kernstadt und allen Stadtteilen in Eberbach beitragen. Darin sind die einzelnen Verkehrs-
arten nicht getrennt, sondern vielmehr in einem Gesamtkontext zu sehen und die hieraus
resultierenden Abhé&ngigkeiten untereinander zu betrachten.

Uber eine offene Haushaltsbefragung wurde der aktuelle Modal-Split ermittelt und darauf
aufbauend ein Zielszenario fir die Stadt Eberbach entwickelt, das die allgemeinen Klima-
schutzziele des Landes Baden-Wirttemberg berlicksichtigt und gréBtenteils abbildet. In einer
online geschalteten Meinungskarte hatten sémtliche Einwohner und Beschéftigte in Eber-
bach die Moglichkeit, auf Missstdnde aber auch auf positive Aspekte sowie Anpassungswin-
sche im Bereich Verkehr und Mobilitdt hinzuweisen.

Im Zuge der Bearbeitung wurde ein Lenkungskreis Mobilitat gebildet. Dieser wurde von Mit-
arbeitern der Stadtverwaltung und den Verkehrsplanern informiert und in die Erstellung des
Gesamtverkehrskonzepts eingebunden. Dabei wurden Anmerkungen und Rickmeldungen
zur Prifung und Einarbeitung aufgenommen. In Offentlichkeitsveranstaltungen wurden die
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Verkehrsanalyse und die entsprechenden Teilkonzepte sowie MaBnahmenpotentiale vorge-
stellt. Im Anschluss daran konnten die Blrger Fragen stellen, diskutieren und ihre Anliegen,
Anmerkungen und Ideen einbringen.

Durch die Ausrichtung am Klimaschutz im Verkehr und einer stérkeren Berilcksichtigung
nachhaltiger Mobilitét sowie die Verkntpfung von Verkehrstrdgern und -mitteln und das Ent-
stehen durchgéngiger und sicherer Verkehrsnetze entsprechend dem Stand der Technik sol-
len die entwickelten MaBnahmen zu einer qualifizierten Verbesserung beitragen und die Ziele
des Landes Baden-Wirttemberg unterstiitzen, die bis 2030 eine Reduzierung des CO.-
AusstoBes von 55 % gegenliber dem Basisjahr 2019 vorsehen.

Prinzipiell mtssen im Gesamtverkehrskonzept alle Anspriiche der jeweiligen Nutzer berick-
sichtigt werden. Mobilitat ist jedoch mehr als Klimawandel. Es geht im Gesamtverkehrskon-
zept beispielsweise auch um stadtebauliche Entwicklung und um die Erhéhung der Verkehrs-
sicherheit, die Reduzierung von verkehrsbedingten Emissionen, die Verbesserung der Auf-
enthaltsqualitdt und die Umsetzung der Barrierefreiheit. Neben dem Radverkehr miissen da-
her auch die anderen Mobilitdtsarten gleichberechtigt untersucht werden. Um den allgemei-
nen Zielen gerecht zu werden muss beispielsweise eine zukunftsfahige Infrastruktur aufge-
baut werden. Dazu zahlt auch der Ausbau des OPNV. Dieser sichert die Mobilitdtsanspriiche
aller und ist das Ruckgrat multimodaler Mobilitadt. Der motorisierte Verkehr bleibt weiter wich-
tig, muss jedoch stadtvertraglicher abgewickelt werden. Eine Férderung des Radverkehrs re-
duziert den ,unnétigen“ Kfz-Verkehr und FuBgénger erzeugen Urbanitat. Fur alle Verkehrs-
arten wird ein Vorzugsnetz entwickelt, das die jeweils notwendigen Anspriiche abbildet. Dazu
mussen neben dem Radverkehr auch die anderen Mobilitatsarten geférdert bzw. angepasst
werden. Wichtig wird es sein, den nicht ndtigen motorisierten Verkehr zu reduzieren, ohne
Verbote zu erlassen und weiterhin die gute Erreichbarkeit von Eberbach mit allen Verkehrs-
arten aufrecht zu erhalten bzw. diese teilweise sogar zu verbessern. Dies betrifft sowohl den
flieBenden als auch den ruhenden Verkehr. Neben der Barrierefreiheit soll die Verkehrssi-
cherheit far schwachere Verkehrsteilnehmer erhéht werden. Zudem kann es notwendig wer-
den, als Grundlage fir zuktnftige Planungen eine zielgerichtete Datenerfassung turnusmagig
durchzufihren. Dabei werden die Mobilitdtsanspriiche der Bevélkerung zielgerichtet erho-
ben.
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Aufbauend auf den bereits durchgefiihrten verkehrlichen Untersuchungen wurde ein Kon-
zept erstellt, wie die nachhaltige Mobilitdt mit unterschiedlichen Nutzungen fir FuBgénger
und Radfahrer in Eberbach geférdert werden kann. Nachstehend sind die Schwerpunkte des
Gesamtverkehrs Eberbach dargestellt:

— Schutz der schwéacheren Verkehrsteilnehmer,

— Forderung des Rad- und FuBgéangerverkehrs,

— Einbindung der Radwegeverbindungen in das Radwegenetz,

— Reglementierung von Dauerparkern und Parken,

— Schaffung von Fahrradabstellplatzen bzw. Neuausrichtung und Erweiterung bereits be-
stehender Systeme,

— Ausbau der Barrierefreiheit,

— alternative Antriebe und Ladestellen.

Bei allen MaBnahmen soll zukunftig nicht eine einzelne Verkehrsart, sondern der Mensch im
Vordergrund stehen.

Der Ausbau des Umweltverbundes (OPNV, FuB, Rad) fuhrt jedoch auch zu Zielkonflikten
insbesondere mit dem motorisierten Verkehr. Da die Rdume in den Stadten begrenzt sind,
muss eine Umverteilung erfolgen. Dies betrifft sowohl Fldchen fir den flieBenden als auch
des ruhenden motorisierten Verkehrs. Wichtig wird es in diesem Zusammenhang sein, den
auch weiterhin notwendigen motorisierten Verkehr vertraglich abzuwickeln und das Angebot
bedarfsgerecht anzupassen.

Fur die vier beschriebenen Handlungsfelder ,Vernetzen, Gestalten, Lenken, Umdenken®
wurden unter Berticksichtigung der R2-Richtlinie E-Klima Uberlegungen angestellt, die zu
einer Reduzierung der THG-Emissionen flihren sollen. Daraus wurden konkrete MaBnahmen
entwickelt, die zu einer konkreten Verbesserung in Eberbach beitragen kénnen.

Zusétzlich zu den detaillierten MaBnahmen, die als Option bzw. Potential in MaBnahmenpléa-
nen verortet wurden, missen auch weitere Aufgaben in den kommenden Jahren angegangen
werden, die vor allem die Multimodalitat beinhalten bzw. unterstltzen. Zu diesen gehort bei-
spielsweise der Neubau von Mobilitatsstationen, die verschiedenen Mobilitdtsangebote an
einem Standort verkntpfen. Der Ubergang zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln wird ver-
einfacht und umweltvertrégliche Transportmittel gestarkt. Zu den MaBnahmen gehéren An-
gebote, wie z.B.:
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— Carsharing,

— Bikesharing,

— Uberdachte Radabstellanlagen,

— Lastenraderverleih,

— Ladeinfrastruktur,

— Fahrradservicestationen,

— SchlieBfacher,

— Paketstationen,

— Sitzbédnke,

— Informationstafeln und Beschilderung.

Die vorgeschlagenen Optionen bzw. MaBnahmen zur Erreichung der Zielsetzung wurden in
umfangreichen Listen zusammengetragen und ein Vorschlag zur Priorisierung gemacht. Zu-
dem kann hieraus abgeleitet werden, inwiefern die einzelnen MaBnahmen zum Erreichen des
Zielszenarios notwendig sind und welche Kosten hierbei entstehen. In einzelnen MaBnah-
menbléattern wird in einem separaten Bericht detaillierter auf die einzelnen MaBnahmen ein-
gegangen. Kleinere und mittlere MaBnahmen kénnen von der Verwaltung aus dem laufenden
Haushalt umgesetzt werden, MaBnahmen mit einem héheren finanziellen Aufwand benétigen
die Zustimmung des Gemeinderates und eine einhergehende Priifung der Umsetzbarkeit.

Die MaBnahmen aus dem Mobilitdtskonzept sind als MaBnahmenpotenziale zu verstehen,
deren Umsetzung verwaltungsintern bzw. im Gemeinderat abzustimmen bzw. zu beschlieBen
sind. Der Beschluss des Verkehrskonzeptes beinhaltet keine EinzelmaBnahmen, sondern die
weitere Ausrichtung der Stadt Eberbach.

Far den motorisierten Verkehr wurde ein Teilkonzept entwickelt, das zu einer Verbesserung
der heutigen Situation und zum Erreichen der Klimaschutzziele beitragen soll. Zudem steht
hier der Zusammenhang mit Verkehrssicherheit fur schwéachere Verkehrsteilnehmer im Vor-
dergrund. Zur Beurteilung der Auswirkungen unterschiedlicher MaBnahmen auf den Verkehr
in Eberbach wurde ein intermodales Verkehrsmodell entwickelt, Gber das entsprechende Ver-
lagerungen auf unterschiedliche Mobilitatsarten abgebildet werden kénnen. Flr den Radver-
kehr wurde ein Radverkehrskonzept entwickelt, das ebenfalls eine neue Briicke Uber den
Neckar berlcksichtigt. Fir FuBgénger wurde ein Konzept erstellt, welches insbesondere der
Barrierefreiheit und Erreichbarkeit wichtiger Ziele Rechnung tragt. Das Parkraumkonzept hat
eine verbesserte Auslastung der ausgewiesenen Stellplatze fir den motorisierten Verkehr zum
Ziel und macht Vorschléage zur Erweiterung der bereits vorhandenen Parkraumbewirtschaf-
tung. Hierbei wird auch die aktuelle Nutzung des 6ffentlichen Raumes kritisch hinterfragt.
Aus der offenen Haushaltsbefragung wurde ein Zielszenario fir Eberbach abgeleitet, das dem
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Klimaschutz und der Verkehrswende Rechnung trégt. Im Laufe der Bearbeitung wurde re-
gelmaBig der jeweilige Kenntnisstand einem Lenkungskreis in Eberbach vorgestellt und die
Ergebnisse besprochen, um zielgerichtet ein Gesamtverkehrskonzept fur die Stadt Eberbach
entwickeln zu kénnen.

Neben den allgemeinen Zielsetzungen wird somit ein praxis- und anwendungsorientiertes
Konzept zur nachhaltigen Mobilitadtsplanung vorgelegt. Auf Basis dieses integrierten Gesamt-
verkehrskonzeptes, eines strategischen Entwicklungskonzeptes zur Férderung der nachhal-
tigen Mobilitat, sollen zuklnftige Detailplanungen entsprechend abgebildet werden.

Ingenieurburo far Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: RK_Eberbach_Mobilitdtskonzept_2024-09-09
Datum: 29.04.2025
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Parkraum Eberbach - Bestand

KOEHLER & LEUTWEIN -

21.09.2023

Bereich StraBe Abschnitt nicht markiert| markiert Kunde | fir Behinderte|| Summe gesamt
1 UferstraBe von Theodor-Frey-Schule bis GartenstraBe 0 20 0 0 20
2 UferstraBe von GartenstgraB3e bis FriedrichstraBe 0 38 0 0 38
3 UferstraBe von FriedrichstraBe bis HauptstraBe 0 36 0 0 36
4 UferstraBe von HauptstraBe bis Briicke NeckarstralBe 0 45 0 0 45
5 UferstraBe von Briicke NeckarstraBe bis NeckarstraBe 0] 0 0 0] 0
6 Neckarlauer von FriedrichstralBe bis HauptstgraBe 0 47 0 1 48
7 Neckarlauer von HauptstraBBe bis WeidenstraBBe 0 40 0 0 40
8 NeckarstralBe Briicke 0 0 0 0 0
9 Neckarlauer 0] 23 0 0] 23
10 NeckarstralBe von UferstraBe bis Nr 122 0 0 0 0 0
11 NeckarstralBe von Nr.122 bis Sackgasse 13 0 0 0 13
12 NeckarstraBe von Nr. 122 bis Adolf-Knecht-StraBBe 0 0 0 0 0
13 UferstraBBe von Hirschhorner LandstraBBe bis Theodor-Frey-Schule 0 0 0 0 0
14 Adolf-Knecht-StralBe von NeckarstraBBe bis Breitensteinweg 0 4 0 0 4
15 Breitensteinweg von BriickenstraBe bis NeckarstraBe 0 8 0] 0 8
16 NeckarstraBBe von Breitensteinweg bis Kreisverkehr 0 7 0 0 7
17 NeckarstralBe von Breitensteinweg bis BriickenstraBe 0 8 0 0 8
18 BriickenstraBBe von NeckarstraBBe bis Michaelskirche 0 2 0 0 2
19 BriickenstraBBe von Michaelskirche bis WeidenstraBe 0 3 0 1 4
20 BriickenstraBBe von WeidenstraB3e bis Breitensteinweg 0 0 0 0 0
21 WeidenstraBe von BriickenstraBe bis Adolf-Knecht-StraBe 0 5 0] 0 5
22 Adolf-Knecht-StralBe von WeidenstraB3e bis Breitensteinweg 0 2 0 0 2
23 WeidenstraBe von Adolf-Knecht-Stral3e bis Pfarrgasse 0 6 0 0 6
24 WeidenstraBe von Pfarrgasse bis ZwingerstraBBe 0 17 0 1 18
25 ZwingerstraBBe von WeidenstraBBe bis Briicke NeckarstraBe 0 21 0 0 21
26 ZwingerstraBe von Briicke NeckarstraBBe bis NeckarstralBe 0 79 0 0 79
27 NeckarstralBe von Neuer Markt bis BriickenstraBBe 0 0 0 0 0
28 Neuer Markt von NeckarstraBBe bis BriickenstraBBe 0 2 0 0 2
29 BriickenstraBe von Neuer Markt bis BriickenstraBe 0 5 0] 0 5
30 OdenwaldstraBe von Neuer Markt bis Feuergrabengasse 0 0 0 0 0
31 Feuergrabengasse von OdenwaldstrafBe bis FriedrichstraBe 0 12 9 0 21
32 Turnplatz von FrierichstraBe bis BahnhofstraBe 0 23 0 0 23
33 Turnplatz Parkplatz Post 0 31 0 2 33
34 Bahnhofsplatz von Turnplatz bis LuisenstraBe 0 4 0 0 4
35 Bahnhofsplatz vor Bahnhof 0 16 0 0 16
36 Bahnhofsplatz Parkplatz 0 62 0 0 62
37 LuisenstraBBe von Bahnhofsplatz bis Friedrich-Ebert-StraBBe 0 16 6 0 22
38 BeckstraBBe von Schwanheimer Stral3e bis Rockenhauer StralBe 0 44 0 0 44
39 Friedrich-Ebert-StraBe von FriedrichstraBBe bis LuisenstralBe 0 12 0 0 12
40 FriedrichstraBe von UferstraBBe bis Friedrich-Ebert-StraBe 0 0 0 0 0
41 FriedrichstraBe von Friedrich-Ebert-Stra3e bis Bussemerstra3e 0 15 0 0 15
42 Bussemerstral3e von SchulstraBBe bis FriedrichstraBBe 0 13 0 1 14
43 BussemerstralBe von LuisenstraBe bis SchulstraBe 0 5 0 0 5
44 FriedrichstraBe von BussemerstraBBe bis BahnhofstraBe 0 9 0 0 9
45 BahnhofstraBBe von SchulstraBBe bis FriedrichstraBe 0] 29 0 0 29
46 SchulstraBe von Bahnhofstral3e bis BussemerstraBBe 0 3 0 0 3
47 BahnhofstraBBe von SchulstraBBe bis Turnplatz 0 15 0 1 16
48 FriedrichstraBe von Turnplatz bis BahnhofstraBBe 0 12 0 0 12
49 BahnhofstraBBe von FriedrichstraBBe bis BrihlstraBe 0 10 0 0 10
50 BahnhofstraBBe von BriihlstraBe bis HauptstraBBe 0 6 0 0 6
51 ItterstraBBe von Gartnerstra3e bis Bahnhofsplatz 0 32 0 0 32
52 ltterstraBBe von Wilhelm-Blos-StraBBe bis Gartnerstral3e 0 29 0 0 29
53 Wilhelm-Blos-StraBe von Friedrich-Ebert-StraB3e bis ItterstraBe 0 0 0 0 0
54 Friedrich-Ebert-Strae von Wilhelm-Blos-StraBBe bis Carl-Benz-Stral3e 0 0 0 0 0
55 Friedrich-Ebert-StraBe von Carl-Banz-StraBBe bis GartnerstraBe 0 13 0 0 13
56 GartenstraBe von Friedrich-Ebert-StraB3e bis ltterstraBe 0 5 0 0 5
57 Carl-Benz-Straf3e von Neckaranlage bis Friedrich-Ebert-Straf3e 0 9 47 0 56
58 GartenstraBe von Neckaranlage bis Friedrich-Ebert-Stra3e 0 0 0 0 0
59 Neckaranlage von Carl-Benz-StraBe bis GartenstraBBe 0 8 0 0 8
60 Neckaranlage von GartenstraBBe bis HafenstraBe 1 7 0 0 8
61 HafenstraBe 0 19 0 0 19
62 Friedrich-Ebert-Stra3e von HafenstraBBe bis GartenstraBe 0 16 0 0 16
63 Friedrich-Ebert-StraBe von HafenstralBe bis LuisenstralBe 0 17 0 0 17
64 Hirschhorner LandstraBe von UferstraBBe bis Friedrich-Ebert-StraBe 0 0 0 0 0
65 Wilhelm-Blos-StraBe von ltterstraBBe bis GlterbahnhofstraBe 0 0 0 0 0
66 Wilhelm-Blos-StraBe Park & Ride Parkplatz 0 144 0 0 144
67 GlterbahnhofstraBe von Wilhelm-Blos-StraB3e bis Neuer Weg 0 0 0 0 0
68 GlterbahnhofstraBe von Neuer Weg bis Schafwiesenweg 0 0 0 0 0
69 GiterbahnhofstraBe Parkplatz 0] 100 0 0] 100
71 GlterbahnhofstraBBe von OdenwaldstraB3e bis Schafwiesenweg 0 0 0 0 0
72 GlterbahnhofstraBe Parkplatz Stadtwerke 23 51 0 0 74
73 OdenwaldstraBe von Feuergrabengasse bis GiiterbahnhofstraBe 0 0 0 0 0
74 OdenwaldstraBe von GiterbahnhofstraBe bis Alte Dielbacher Straf3e 0 8 0 0 8
75 OdenwaldstraBBe von WiesenstraBBe bis HohenstaufenstralBe 11 0 5 0 16
76 Schafwiesenweg von FriedrichstraBe bis Nr. 12 0 24 14 2 40
77 Schafwiesenweg von Nr. 12 bis GiterbahnhofstraBBe 0 25 0 0 25
78 Schafwiesenweg Sackgasse 0 7 0 0 7
79 Panoramaweg von Schafwiesenweg bis Sante-David-StralBe 17 0 0 0 17
80 Im Wolfsacker von Panoramaweg bis Sante-David-StraBe 21 0 0 0 21
81 Im Wolfsacker von Sante-David-StraBe bis Spielplatz 8 0 0 0 8
82 Sante-David-StraBBe 19 4 0 0 23
83 Neuer Weg von GlterbahnhofstraBBe bis Nr. 25 7 5 0 0 12
84 Neuer Weg von Nr. 25 bis Wilhelm-Blos-StraBe 31 2 0 0 33
86 Wilhelm-Blos-StraBe von Giterbahnhofstral3e bis Neuer Weg 0 0 0 0 0
87 An der Itter 0 0 0 0 0
88 Wilhelm-Blos-StraBe von Neuer Weg bis Neuer Weg Nord 0 0 0 0 0
89 Neuer Weg Nord von Wilhelm-Blos-StraBe bis Ohrsbergweg 0 0 0 0 0
90 Neuer-Weg-Nord von Untere-TalstraBe bis Neuer-Weg-Nord 0 1 0 0 1
91 Untere TalstraBe von Lindenweg bis Neuer-Weg-nord 3 0 0 0 3
92 Ohrsbergweg 15 0 2 0 17
95 Neuer Weg von Ohrsbergweg bis Nr. 42 0 0 0 0 0
96 Neuer-Weg-Nord von Nr. 42 bis GltschowstraBBe 0 0 0 0 0
97 Neuer-Weg-Nord von GitschowstraBe bis Quellenweg 0 0 0 0 0
98 GutschowstraBe 0 0 0 0 0

101 Berliner StraB3e von Quellenweg bis SteigestraBBe 0 0 0 0 0
102 Breslauer StraBBe 8 0 0 0 8

34.1



Parkraum Eberbach - Bestand

KOEHLER & LEUTWEIN -

21.09.2023

Bereich StraBe Abschnitt nicht markiert | markiert Kunde | fiir Behinderte | Summe gesamt
103 SteigestralRe von Breslauer StraBBe bis Nr. 87 0 20 0 0 20
104 SteigestraBe von Nr. 87 bis PestalozzistraBBe 0 17 0 0 17
105 PestalozzistraBBe von Stettiner StraBe bis SteigestraBe 9 0 0 0 9
106 WaldstraBBe von Bergweg bis PestalozzistraBBe 21 0 0 0 21
107 PestalozzistraBe von SteigestraBe bis Berliner StraBe 0 36 0 0 36
108 Berliner StraBBe von Breslauer StrgaBBe bis Nr. 88 0 10 0 0 10
109 Berliner StrafRe von Nr. 86 bis Friedrichsdorfer LandstraBe 0 18 0 0 18
110 Friedrichsdorfer LandstraBe von Berliner StraBe bis Nr. 58 0 10 0 1 11
113 Friedrichsdorfer LandstraBe von Nr. 58 bis Heinrich-Wihrauch-StraBe 0 38 4 0 42
114 Friedrichsdorfer LandstraBe | von Heinrich-Weihrauch-StraBBe bis Wilhelm-Blos-StralBe 0 0 0 0 0
115 Wilhelm-Blos-StraBe von Friedrichsdorfer LandstraBe bis Neuer Weg Nord 0 0 0 0 0
116 Friedrichsdorfer LandstraBe von Wilhelm-Blos-StraBe bis Jahnplatz 0 0 0 0 0
117 Friedrichsdorfer LandstraBe von Jahnplatz bis Kerfenwiesen 0] 0 17 0] 17
118 Jahnplatz von Friedrichsdorfer LandstraBe bis Nr. 8 2 0 2 0 4
119 Jahnplatz von Nr. 8 bis TV Eberbach 0 36 0 0 36
120 Jahnplatz Parkplatz 0 38 0 0 38
121 Jahnplatz vor Tv Eberbach 0 13 0 0 13
122 Jahnplatz Parkplatz NORMA 0 0 22 0 22
123 Kerfenwiesen 0 6 0] 0 6
124 Friedrichsdorfer LandstraBe von Kerfenwiesen bis Neue Dielbacher StraBe 0 0 0 0 0
125 Friedrichsdorfer LandstraBBe von Neue Dielbacher StraB3e bis Im Ruhbaum 0 0 0] 0 0
126 Im Ruhbaum von Friedrichsdorfer LandstraBe bis Nr. 4 1 4 0 0 5
127 im Ruhbaum von Nr. 4 bis Nr. 12 0 0 0 0 0
128 Friedrichsdorfer LandstraBe von Im Ruhbaum bis Nr. 29 0 11 0 0 11
130 Friedrichsdorfer LandstraBe von Nr. 29 bis Nr. 12 7 8 0 0 15
131 Friedrichsdorfer LandstralBe Sackgasse 0 4 0 0 4
132 Friedrichsdorfer LandstraBe von Schwarfwiesenweg bis Nr. 6/1 2 3 4 0 9
133 Friedensweg von Friedrichsdorfer LandstraBBe bis Parkplatz 4 0 0] 0 4
134 Friedensweg Parkplatz Friedhof 0 34 0 0 34
135 Nagelseegasse Tiefgarage 0 150 0 0 150
136 BrickenstraBBe Parkdeck 0 33 0 2 35

Summen 223 1770 132 12 2137
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KOEHLER & LEUTWEIN -

Parkraum Eberbach - Auslastung 21.09.2023
Bereich Stellpl. 07:00 10:00 12:00 14:00 17:00 20:00 . 3:(’: . Tagesmittel
E:;E::un Strasse Abschnitt = erechne
9 Beorei.ch Anz. % Anz. % Anz. % Anz. % Anz. % Anz. % Anz. % Anz. %
von Theodor-Frey-Schule o o o o o o o o
1 Uferstralie o Gortoner s 20 9 45% 16 80% 21 105% 19 95% 13 65% 9 45% 11 55% 14 70%
2 Uferstralie I,?;S,ZE?ZEEZEZ 38 17 45% 46 121% 45 118% 42 11% 37 97% 19 50% 22 58% 33 87%
3 Uferstrale von Friedrichstralie 36 20 56% 34 94% 38 106% 38 106% 25 69% 34 94% 40 111% 33 92%
bis HauptstralRe
4 Uferstralte bis éfgckiaﬁzgskt:;‘:ase 45 17 38% 40 89% 42 93% 32 71% 31 69% 37 82% 44 98% 35 78%
5 Uferstrae von B.rucke NeckarstralRe 0 0 ) 0 ) 0 ) 0 ) 0 ) 0 ) 0 ) 0 )
bis NeckarstralRe
6 Neckarlauer Vgir; Zr;d;t'gthgs:arzfie 48 13 27% 55 115% 57 119% 41 85% 50 104% 32 67% 38 79% 41 85%
7 Neckarlauer von Hauptstrale 40 20 50% 51 128% 53 133% 31 78% 42 105% 32 80% 38 95% 38 95%
bis Weidenstralle
8 NeckarstralRe Briicke 0 0 - 1 >100% 0 - 1 >100% 0 - 0 - 0 - 0 -
9 Neckarlauer 23 8 35% 23 100% 26 113% 19 83% 24 104% 11 48% 13 57% 18 78%
von Uferstralle
10 NeckarstralRe bis Nr 122 0 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
von Nr.122
11 Neckarstrale bie Sackoasse 13 10 77% 8 62% 8 62% 11 85% 11 85% 11 85% 13 100% 10 77%
von Nr. 122 o
12 NeckarstralRe bis Adolf-Knecht-Strake 0 3 >100% 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
von Hirschhorner Landstralle
13 Uferstralle bis Theodor-Frey-Schule 0 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
14 Adolf-Knecht-Stralie b‘l’:gr':i‘;g:ﬁ:g 4 0 0% 3 75% 2 50% 5 125% 6 150% 5 125% 6 150% 4 100%
15 Breitensteinweg von Briickenstrafte 8 6 75% 8 100% 8 100% 7 88% 6 75% 8 100% 9 113% 7 88%
bis NeckarstralRe
16 Neckarstrafie "O”bgrz'::igifr'::’hﬁg 7 6 86% 11 157% 11 157% 6 86% 9 129% 11 157% 13 186% 10 143%
17 Neckarstralte "°;SB;E§I’(‘2;€S'{‘F‘;"§§ 8 9 113% 10 125% 8 100% 11 138% 11 138% 11 138% 13 163% 10 125%
18 Briickenstrafte g’;”ﬁ:::f:ﬂiﬁi 2 3 150% 3 150% 3 150% 4 200% 4 200% 3 150% 4 200% 3 150%
19 BriickenstraRe V%Ts“c:fgzz':;‘t':ggz 4 4 100% 3 75% 5 125% 3 75% 5 125% 3 75% 4 100% 4 100%
20 BriickenstraRe von Weidensrafte 0 1 >100% 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
bis Breitensteinweg
21 WeidenstraRe bis"zzo?fr_ ic::c”rft”;‘t%:ge 5 5 100% 4 80% 5 100% 4 80% 5 100% 5 100% 6 120% 5 100%
22 Adolf-Knecht-Stralte ;g%\r’z:"adnzrt‘;t;ﬁz 2 3 150% 2 100% 3 150% 3 150% 4 200% 2 100% 2 100% 3 150%
23 WeidenstraBe von A&;"Efa':fgc:;itra“e 6 5 83% 5 83% 5 83% 5 83% 5 83% 6 100% 7 17% 5 83%
24 Weidenstrake ;gr};f:ggfsifsﬂe 18 8 44% 10 56% 13 72% 15 83% 15 83% 18 100% 21 17% 14 78%
25 Zwingerstrale e ‘g:c\’::'ﬂzgigfﬁ;ge 21 8 38% 15 71% 17 81% 13 62% 11 529% 16 76% 19 90% 14 67%
26 Zwingerstrake von Ei;uriﬁ::—glt(rzrgga&e 79 38 48% 76 96% 81 103% 74 94% 61 77% 50 63% 59 75% 63 80%
27 Neckarstraie von Neuer Markt 0 0 - 0 ; 0 ; 1 >100% 0 ; 0 ; 0 ; 0 ;
bis Briickenstralie
28 Neuer Markt ;;“B'\r'jg::;zttrr:]'éz 2 1 50% 0 0% 1 50% 1 50% 2 100% 3 150% 4 200% 2 100%
29 Briickenstrae ;?S”Bﬂsgsgxfrg‘ée 5 1 20% 7 140% 6 120% 6 120% 5 100% 4 80% 5 100% 5 100%
30 OdenwaldstraRe _von Neuer Markt 0 0 y 0 - 0 - 0 . 0 - 0 - 0 y 0 y
bis Feuergrabengasse
31 Feuergrabengasse von 23:2:’5;‘;?:;2&6 21 6 29% 1 52% 8 38% 15 71% 12 57% 6 29% 7 33% 9 43%

35.1



Parkraum Eberbach - Auslastung 21.09.2023
Bereich Stellpl. 07:00 10:00 12:00 14:00 17:00 20:00 beri:c(:,:net Tagesmittel
Erfassun Strasse Abschnitt =

9 Beorei.ch Anz. % Anz. % Anz. % Anz. % Anz. % Anz. % Anz. % Anz. %
32 Tumplatz ZZ"BZFL?L‘?QKZEZ 23 16 70% 24 104% 17 74% 17 74% 13 57% 7 30% 8 35% 15 65%
33 Tumnplatz Parkplatz Post 33 2 6% 13 39% 9 27% 11 33% 15 45% 14 42% 17 52% 12 36%
34 Bahnhofsplatz t;’i‘s’”LIi‘;Z‘npS'f:Be 4 0 0% 5 125% 4 100% 1 25% 0 0% 1 25% 1 25% 2 50%
35 Bahnhofsplatz vor Bahnhof 16 0 0% 5 31% 8 50% 3 19% 6 38% 0 0% 0 0% 3 19%
36 Bahnhofsplatz Parkplatz 62 21 34% 45 73% 42 68% 34 55% 14 23% 7 11% 8 13% 24 39%
37 Luisenstrale bis"lfrri‘eizm‘é’gﬂ?stfrage 22 3 14% 16 73% 10 45% 11 50% 9 41% 6 27% 7 32% 9 41%
38 Beckstrale "EI”S i%hc";zzﬂzgfrsizzze 44 37 84% 26 59% 31 70% 24 55% 32 73% 32 73% 38 86% 31 70%
39 Friedrich-Ebert-Strafte V‘;?SF['U‘?;’;'SQSZESG 12 5 42% 10 83% 10 83% 11 92% 12 100% 12 100% 14 17% 11 92%

N von UferstralRe
40 FriedrichstraRe bis Friedrich-Ebert-Strale 0 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
41 Friedrichstrale Vonbg'gﬂggz;zgiﬁ:éfﬁe 15 3 20% 12 80% 15 100% 14 93% 16 107% 12 80% 14 93% 12 80%
42 Bussemerstrale b:’sogri%r:‘c'i:frgge 14 2 14% 13 93% 12 86% 13 93% 13 93% 9 64% 11 79% 10 71%
43 Bussemerstrale ";’irs‘ ;‘gﬁﬁgﬁ:ﬂf 5 0 0% 5 100% 4 80% 5 100% 5 100% 2 40% 2 40% 3 60%
44 Friedrichstrae "‘;‘S BBL;ShS:r:T;?SrtSr:ZZe 9 2 22% 8 89% 8 89% 9 100% 9 100% 1 11% 1 11% 5 56%
45 Bahnhofstrale b‘l’:gnse‘j;:ﬂﬁgtfgge 29 2 7% 28 97% 21 72% 23 79% 28 97% 6 21% 7 24% 16 55%
46 SchulstraRe ;Z”Bi‘;‘:::gfst{;%z 3 0 0% 4 133% 2 67% 4 133% 2 67% 0 0% 0 0% 2 67%
47 Bahnhofstrale "%?:f:ﬂ;};?fe 16 2 13% 11 69% 14 88% 8 50% 9 56% 2 13% 2 13% 7 44%
48 Friedrichstrae bi‘; °gaTh‘::rT§]!:tt; - 12 1 8% 5 42% 9 75% 7 58% 10 83% 3 25% 4 33% 6 50%
49 Bahnhofstrale "Ot’:iSFng;'l‘;Ti;Be 10 3 30% 9 90% 6 60% 9 90% 12 120% 6 60% 7 70% 7 70%
50 Bahnhofstrale E?anBarﬂ:ngZ 6 2 33% 5 83% 7 17% 6 100% 7 17% 7 17% 8 133% 6 100%
51 Itterstrale ‘é‘l’s" ;i:li;zt‘;faf 32 8 25% 26 81% 6 19% 14 44% 17 53% 10 31% 12 38% 13 41%
52 ltterstraBe "O”t\)’i\é ”gzern_eBrISt;i:aBe 29 6 21% 18 62% 10 34% 15 529% 14 48% 7 24% 8 28% 1 38%
53 Wilhelm-Blos-Stralie von Friedrich-Ebert-Strate 0 0 - 0 y 0 y 0 y 0 - 0 - 0 . 0 .
bis Itterstralle
L von Wilhelm-Blos-Stralle

54 Friedrich-Ebert-Stralle bis Carl-Benz-Strake 0 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
55 Friedrich-Ebert-Stralte "0;522'::;;8;&1% 13 12 92% 12 92% 12 92% 12 92% 10 77% 9 69% 11 85% 11 85%
56 Gartenstrafe von Fr';’igrl'tctz;i?:gf“a“e 5 4 80% 5 100% 5 100% 6 120% 4 80% 0 0% 0 0% 3 60%
57 Carl-Benz-Strale bis";?(gg:g:f‘;gﬁ_%etrage 56 4 7% 55 98% 44 79% 33 59% 11 20% 11 20% 13 23% 24 43%
58 Gartenstrale bis";?ﬁ)g‘:gfézgﬁ_%‘iraﬁe 0 6 >100% 6 >100% 8 >100% 8 >100% 6 >100% 6 >100% 7 >100% 7 >100%
59 Neckaranlage V°2§§£§:§§;§,{Z"e 8 6 75% 5 63% 5 63% 5 63% 8 100% 6 75% 7 88% 6 75%
60 Neckaranlage ";’; ﬁ:f'z’::;"’[‘ie 8 5 63% 8 100% 8 100% 6 75% 7 88% 6 75% 7 88% 7 88%
61 HafenstraRe 19 18 95% 18 95% 18 95% 19 100% 20 105% 22 116% 26 137% 20 105%
62 Friedrich-Ebert-StraRe ‘gf’sn(';"aar{:’r‘;gz‘éz 16 3 19% 13 81% 12 75% 10 63% 16 100% 3 19% 4 25% 9 56%
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KOEHLER & LEUTWEIN -

Parkraum Eberbach - Auslastung 21.09.2023
Bereich Stellpl. 07:00 10:00 12:00 14:00 17:00 20:00 . 3:(’: . Tagesmittel
E:;E::un Strasse Abschnitt = erechne
9 Beorei.ch Anz. % Anz. % Anz. % Anz. % Anz. % Anz. % Anz. % Anz. %
63 Friedrich-Ebert-Stralte ;?S“L':?ngzzgggg 17 2 12% 13 76% 6 35% 7 41% 7 41% 1 6% 1 6% 5 29%
. von UferstralRe o
64 Hirschhorner Landstralte bis Friedrich-Ebert-Strake 0 0 - 0 - 0 - 0 - 1 >100% 0 - 0 - 0 -
. von ltterstralke
65 Wilhelm-Blos-Stralle bis Giiterbahnhofstrale 0 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
66 Wilhelm-Blos-Strake Park & Ride Parkplatz 144 17 12% 30 21% 31 22% 26 18% 17 12% 4 3% 5 3% 19 13%
67 Giiterbahnhofstraie von Wilhelm-Blos-StraRe 0 0 - 0 - 0 - 0 ; 0 ; 0 ; 0 ; 0 ;
bis Neuer Weg
68 Giiterbahnhofstrafte von Neuer Weg 0 0 . 0 - 0 - 0 . 0 . 0 . 0 . 0 .
bis Schafwiesenweg
69 GlterbahnhofstralRe Parkplatz 100 2 2% 3 3% 5 5% 4 4% 7 7% 5 5% 6 6% 5 5%
71 Giiterbahnhofstrafie von Odenwaldstralte 0 0 . 0 - 0 - 0 . 0 . 0 . 0 . 0 .
bis Schafwiesenweg
72 Guterbahnhofstralle Parkplatz Stadtwerke 74 12 16% 22 30% 36 49% 37 50% 23 31% 16 22% 19 26% 24 32%
von Feuergrabengasse
73 OdenwaldstraRe bis Giiterbahnhofstraie 0 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
74 OdenwaldstraBe b‘:;’gi“g:ggg:gféﬁ:& 8 8 100% 7 88% 4 50% 6 75% 7 88% 7 88% 8 100% 7 88%
75 Odenwaldstrake bis"ﬁgh\gf‘;f::fset;asﬁ: o 16 3 19% 6 38% 6 38% 6 38% 10 63% 6 38% 7 44% 6 38%
76 Schafwiesenweg von Fbri';",’\l”rcqsztra“e 40 10 25% 18 45% 20 50% 12 30% 10 25% 14 35% 17 43% 14 35%
. von Nr. 12
77 Schafwiesenweg bis Gitarbatntofstrate 25 10 40% 19 76% 19 76% 17 68% 10 40% 5 20% 6 24% 12 48%
78 Schafwiesenweg Sackgasse 7 3 43% 6 86% 5 1% 4 57% 2 29% 2 29% 2 29% 3 43%
79 Panoramaweg oo ”Si‘r’rt‘:_f["j";?g_”s"‘t’ggge 17 5 29% 5 29% 6 35% 7 41% 7 41% 7 41% 8 47% 6 35%
80 Im Wolfsacker bi‘; Ogai?gg:rv?%?aee 21 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 2 10% 2 10% 1 5%
81 Im Wolfsacker von S:i’:g'p?:'l‘ggs”a&e 8 3 38% 3 38% 3 38% 3 38% 2 25% 2 25% 2 25% 3 38%
82 Sante-David-Strate 23 4 17% 4 17% 3 13% 4 17% 4 17% 3 13% 4 17% 4 17%
83 Neuer Weg von G“E;b;rr‘”zhgfs”age 12 3 25% 5 42% 6 50% 6 50% 5 42% 7 58% 8 67% 6 50%
von Nr. 25
84 Neuer Weg bis Wilhalm.Blos-Strate 33 10 30% 9 27% 12 36% 6 18% 11 33% 9 27% 11 33% 10 30%
86 Wilhelm-Blos-Stralie von Giiterbahnhofstralte 0 0 - 0 y 0 y 0 y 0 - 0 - 0 . 0 .
bis Neuer Weg
87 An der ltter 0 0 ; 0 ; 0 ; 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
) von Neuer Weg
88 Wilhelm-Blos-Stralte bis Neuer Weg Nord 0 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
89 Neuer Weg Nord von Wilhelm-Blos-Strafte 0 0 - 0 - 0 - 0 ; 0 ; 0 ; 0 ; 0 ;
bis Ohrsbergweg
90 Neuer-Weg-Nord \t;?snrtjenJZ:evazlgStr:;Eg 1 1 100% 0 0% 1 100% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
91 Untere TalstraBe bi‘s’Ohrl‘e'L'gf_s\';g_im g 3 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
92 Ohrsbergweg 17 2 12% 10 59% 9 53% 0 0% 3 18% 0 0% 0 0% 3 18%
95 Neuer Weg von ?)?;shi’rerf;"’eg 0 0 - 0 ; 0 ; 0 ; 0 ; 0 ; 0 ; 0 ;
von Nr. 42
96 Neuer-Weg-Nord bis Giitschowstraie 0 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
97 Neuer-Weg-Nord von Giitschowstrafte 0 0 - 0 ; 0 ; 0 ; 0 ; 0 ; 0 ; 0 ;
bis Quellenweg
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Parkraum Eberbach - Auslastung 21.09.2023
. Stellpl. 07:00 10:00 12:00 14:00 17:00 20:00 3:00 Tagesmittel
Bereich . berechnet
Erfassun Strasse Abschnitt =
9 Beorei.ch Anz. % Anz. % Anz. % Anz. % Anz. % Anz. % Anz. % Anz. %
98 Gltschowstralte 0 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
101 Berliner Strale von Quellenweg 0 0 . 0 - 0 - 0 . 0 . 0 . 0 . 0 .
bis Steigestralle
102 Breslauer Stralte 8 0 0% 1 13% 1 13% 0 0% 0 0% 1 13% 1 13% 1 13%
103 SteigestraRe ven BLei:'E‘;egf"a“e 20 0 0% 12 60% 12 60% 5 25% 13 65% 16 80% 19 95% 11 55%
. von Nr. 87 o o o o o o o o
104 Steigestralte bis Poctalessisiralio 17 17 100% 18 106% 16 94% 14 82% 18 106% 17 100% 20 118% 17 100%
105 Pestalozzistrale Vog‘isséet:;gee;tféﬁfe 9 0 0% 5 56% 4 44% 3 33% 0 0% 1 1% 1 1% 2 22%
106 Waldstrale bis"ggs?;’lfz";’i‘;?rage 21 2 10% 9 43% 8 38% 11 52% 4 19% 2 10% 2 10% 5 24%
107 Pestalozzistrale b\llgré::ﬁrlmge‘:sst;?:[fe 36 0 0% 31 86% 30 83% 19 53% 12 33% 11 31% 13 36% 17 47%
108 Berliner Strale von Brgiss'a,\‘l‘reg”ga'se 10 8 80% 7 70% 8 80% 10 100% 7 70% 8 80% 9 90% 8 80%
109 Berliner Strake bis Frie dri‘(’: ‘;rs‘ d'i;SfLan dstrafte 18 18 100% 13 72% 14 78% 12 67% 15 83% 13 72% 15 83% 14 78%
110 Friedrichsdorfer Landstrate ven E:)?S”',{l‘fr;”a“e 11 11 100% 11 100% 11 100% 10 91% 1 9% 2 18% 2 18% 7 64%
113 Friedrichsdorfer Landstrae | ., YonNr.58 42 8 19% 25 60% 22 52% 17 40% 6 14% 3 7% 4 10% 12 29%
bis Heinrich-Wihrauch-StralRe
- von Heinrich-Weihrauch-Stralte
114 Friedrichsdorfer LandstralRe bis Wilhelm-Blos-Strake 0 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
115 Wilhelm-Blos-Strage | Vo1 Friedrichsdorfer Landstralte 0 0 y 0 - 0 - 0 . 0 . 0 . 0 . 0 .
bis Neuer Weg Nord
116 | Friedrichsdorfer Landstrage | VO Wilhelm-Blos-Strafte 0 0 - 0 - 0 - 0 ; 0 ; 0 ; 0 ; 0 ;
bis Jahnplatz
117 Friedrichsdorfer LandstraRe von Jahnplatz 17 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
bis Kerfenwiesen
118 Jahnplatz von F”ed”cgis:ﬁlfeg Landstrafte 4 0 0% 0 0% 0 0% 2 50% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
V0n Nr 8 0, 0, () [ 0, 0, 0, 0,
119 Jahnplatz bis TV Eborbach 36 3 8% 8 22% 10 28% 6 17% 7 19% 3 8% 4 11% 6 17%
120 Jahnplatz Parkplatz 38 7 18% 11 29% 14 37% 11 29% 7 18% 4 11% 5 13% 8 21%
121 Jahnplatz vor Tv Eberbach 13 0 0% 2 15% 5 38% 0 0% 4 31% 2 15% 2 15% 2 15%
122 Jahnplatz Parkplatz NORMA 22 4 18% 6 27% 0 0% 8 36% 0 0% 4 18% 5 23% 4 18%
123 Kerfenwiesen 6 4 67% 14 233% 14 233% 13 217% 6 100% 3 50% 4 67% 8 133%
L von Kerfenwiesen
124 Friedrichsdorfer LandstraRe bis Neue Dielbacher Strake 0 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
125 Friedrichsdorfer Landstrae | VO" Neue Dielbacher Stralte 0 0 - 0 y 0 y 0 y 0 - 0 - 0 . 0 .
bis Im Ruhbaum
126 Im Ruhbaum von F”ed”cgisfﬁfe; LandstraBe 5 1 20% 2 40% 1 20% 1 20% 1 20% 2 40% 2 40% 1 20%
127 im Ruhbaum "t‘)’i’s‘ r’\\:rr ‘1‘2 0 0 - 1 >100% 1 >100% 0 - 1 >100% 1 >100% 1 >100% 1 >100%
128 | Friedrichsdorfer LandstraRe von 'g?sil”rhgzum 1 4 36% 4 36% 4 36% 5 45% 6 55% 4 36% 5 45% 5 45%
130 Friedrichsdorfer Landstrale "‘;?S ’:{; 2192 15 8 53% 8 53% 3 20% 3 20% 2 13% 7 47% 8 53% 6 40%
131 Friedrichsdorfer Landstrafte Sackgasse 4 0 0% 1 25% 1 25% 2 50% 1 25% 1 25% 1 25% 1 25%
132 Friedrichsdorfer Landstrake | VO SChg’;’:',’\E‘;”";ffnweg 9 1 11% 2 22% 0 0% 1 1% 2 22% 1 1% 1 1% 1 1%
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KOEHLER & LEUTWEIN -

Parkraum Eberbach - Auslastung

. Stellpl. 07:00 10:00 12:00 14:00 17:00 20:00 3:00 Tagesmittel
Bereich . berechnet
Erfassun Strasse Abschnitt =
9 Beorei.ch Anz. % Anz. % Anz. % Anz. % Anz. % Anz. % Anz. % Anz. %
133 Friedensweg von Friedrichsdorfer Landsrafte 4 3 75% 0 0% 10 250% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 2 50%
bis Parkplatz
134 Friedensweg Parkplatz Friedhof 34 3 9% 6 18% 5 15% 5 15% 10 29% 0 0% 0 0% 4 12%
135 Nagelseegasse Tiefgarage 150 0 0% 86 57% 101 67% 88 59% 54 36% 17 11% 20 13% 52 35%
136 Briickenstrale Parkdeck 35 2 6% 26 74% 31 89% 13 37% 19 54% 15 43% 18 51% 18 51%
Summen 2137 593 28% 1321 62% 1321 62% 1149 54% 1041 49% 771 36% 910 43% 1015 47%
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VERKEHRSANALYSE

Parkraumerhebung
Auslastung am 21.09.2023

LEGENDE
[ 1 <60% Auslastung - kein Parkdruck

[ 1 <70% Auslastung - geringer Parkdruck
[ 1 70-80% Auslastung - mittlerer Parkdruck
[ 1 80-90% Auslastung - hoher Parkdruck
[ 1 >90% Auslastung - sehr hoher Parkdruck

[ ] Keine Stellplitze vorhanden
I Belegung ohne Angehot
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VERKEHRSANALYSE

Parkraumerhebung
Auslastung am 21.09.2023

LEGENDE

[ 1 <60% Auslastung - kein Parkdruck

[ 1 <70% Auslastung - geringer Parkdruck
[ 1 70-80% Auslastung - mittlerer Parkdruck
[ 1 80-90% Auslastung - hoher Parkdruck
[ 1 >90% Auslastung - sehr hoher Parkdruck
[ ] Keine Stellplitze vorhanden

I Belegung ohne Angehot

A

STADT EBERBACH )
KLIMAFREUNDLICHES MOBILITATSKONZEPT 362

7 ' Berechnet: 3:00 Uhr Vs . '\ \ Tagesmittelwert
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Kartendarstellung und Présentationsgraphiken: © Bundesamt fiir Kartograghie und Geodasie 2024, Datenquellen: httEs://sgx.geodatenzentrum.de/weh_public/DatenqueIIen_TopPIus_Open_09.09.24.pdf
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VERKEHRSANALYSE

Parksituation
Kernstadt nordlicher Teil
Bestand
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== ahsolutes Halteverhot
===x: eingeschranktes Halteverbot
markierte Stellplatze
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1 zu wenig Ausweichstellen bei Gegenverkehr, einseitig zugeparkt (evtl. Schulradweg "?'g;_ <, L«J ng'
dOI"t) .%9 -
2 Durchfahrt fir Kfz-Verkehr gewiinscht = |
3 ruhender Verkehr behindert FuR- und Radverkehr '?E’ @
4 mehr sichere Radabstellanlagen beim Kaufland gewiinscht g ;
5 schlechte Radfiihrung 1<%
6 Flachenaufwertung durch Spielplatz/Kneippanlage o.a. gewiinscht £
7 gefahrliche Stelle fur Radfahrer (Radweg durch Gewerbegebiet vorgeschlagen) s~ 63355
8 néchtliche Beleuchtung fehlt a®
9 FuRweg entlang der Itter gewiinscht
10 Wartezeiten an Bedarfsampel krisiert (Drlicker funktioniert nicht richtig); Radfiihrung D
soll verbessert werden @
11 Bewuchs ragt auf Gehweg und beengt diesen
12 KVP gewlinscht o8 £
13 Elterntaxis sollen verbannt werden, verkehrswidriges Parken soll mehr kontrolliert & <
werden a &
14 Linkssabbiegen fiir Radfahrer gefahrlich g, g
15 Holzbriicke soll ausgebaut oder abgerissen werden (einsturzgeféhrdet) ”?»f‘@n @ i
16 Querungsstelle flr Fugénger gewlinscht O & Weg <
17 Radweg endet im Nichts E = ({@\'3 -§ m
18 gefahrliche Stelle fiir Radfahrer; Offnung fiir Radverkehr entgegen der EinbahnstraRe B o P e 15! §
gewiinscht 3 E 7 g 5
19 Rampen statt Treppen gewtinscht = = .;LT’F )
20 T30 gelobt, aber beidseitig durchgangiger, sicherer Radweg gewiinscht, Fiihrung auf Ti % Vs Hein, ol _f{
Gehweg kritisiert = - N, = . ' @fﬁre& =
Querung fir FuRgénger schlecht und nicht barrierefrei; gefahrliche Stelle fur = o g, Industrie ge biet West Qﬁm”:
21 T b =
Radfahrer o 3
29 Aufziige am Bahnhof haufig kaputt, Rampe (z.B. von REWE-Parkplatz oder von = 7
Panoramstr.) zu Gleis 4+5 gewiinscht 3 -
23 gefahrliche Ausfahrt fiir Radverkehr, mit Schild auf Radverkehr hinweisen L @ g’,‘
24 Uberdachter Fahrradstellplatz nahe der Treppen nérdlich des Bhf gewiinscht [g ‘03;
25 Induktionsschleife an Ampel von neuem Markt kommend reagiert nicht auf Radfahrer; Fe AhelmBlos:S %
Radweg auf Briicke wird zugeparkt; Vorschlag KVP statt Ampel \,353“ wed e Jah sl t“age T
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Parkmoglichkeiten entlang des Neckars gelobt (teilweise aber kontrovers diskutiert wegen Stadtbild) : @ 3 " Str, : ‘ @Qg
Radboxen am Bahnhof gelobt, Anmietungsdauer fir 6 Monate gewlinscht ) l n?eo Ho\dgm,
FuBgangerbriicke bei Neuer Weg gelobt, fiir Neuer Weg-Nord Aufwertung gewUlinscht e W -+ of‘ﬁ}-ey_sf
AZuverlassigkeit und Punktlichkeit der S-Bahn Neckargemind-Eberbach-Mosbach steigern durch ‘\\ huhmachet-g‘{ Jé“z;d.
Einbau von zusatzlichen Weichen an geeigneten Stellen, Streckenabschnitte betrieblich weiter . g’*h P! o5 = %

o o . COT : : R . - = P U
optimieren, zusatzliche Ausweichgleise integrieren, im Storfall schneller Entscheider und N 2 “\ Usy,
Servicepersonal vor Ort, Abschlepplok im ndheren Umfeld abstellen ;E, 1‘l EberbaCh T P,
haufige Storungen S-Bahn, weiteres Ausweich-/Abstellgleis zwischen Eberbach und = ‘n::% 7 RudoltEPP

|Neckarelz/Neckargmiind gewiinscht = "GOFE,_',?
Erhdhung der S-Bahn-Taktung und mehr Sicherheitspersonal gewlnscht \ Pleulershaey g 5 = E
bessere Anbindung der Busse an den Bhf gewlinscht, sodass S-Bahnen im 30-min-Takt erreicht ‘E‘Sba‘:h&s{,&'_’% o N \ ¥ . o NNt 1y ar.*““w 0
werden kénnen; Erreichbarkeit RE nach HD/HN ohne lange Wartezeit gewlinscht iy, N % e : wed i
mehr Busse nach Waldbrunn gew(inscht E d""*‘?.yp,
Ringbuslinie im Stadtgebiet gewlinscht (Kaufland, Bahnhof, NebenstralRen wie Hohenstaufenstr.) L
Zugang zur Stadt von Bhf aus nicht attraktiv
autofreier Bereich ab Leopoldsplatz in Innenstadt gewlinscht § dw\gsﬂ"?‘e’
zU hohe Geschwindigkeiten in Altstadt gefahrden Fulganger, Autodichte zu hoch, Altstadt ware zu = mss“:ms”.eq =
Ful auch gut erreichbar [ E
T 30 auf Friedrichsdorfer Landstral3e wird kritisiert w0 8 o
Radverkehr statt auf Guterbahnhofstrale auf Schafwiesenweg und Neuer Weg flhren ‘% b
Schulradweg zum Steigeschulzentrum auf Friedrichsdorfer Landstralle gewlinscht
durchgangiges, kreuzungsarmes Radnetz gewlinscht
zentrales Carsharing-Angebot mit groReren Fahrzeugen gewtinscht
mehr Strafengriin wegen Klimaerwarmung gewiinscht ?
Vorschlag einer Seilbahn als Transportmittel am Ohrsberg & N =
Schulen sollen im Rad-Zielnetz mehr berlcksichtigt werden r':}& G & o
Mitfahrerbinke aufnehmen é& 092};.@ T ..,
> 3 J“'ﬁ . & Vag KR
) =3 Z > @ irag

e

Nummer Biirgeranmerkung

28 Busbahnhof marode und veraltet, Uberdachungen, digitale Anzeigen, Wartebreiche,
Beleuchtung und Barrierefreiheit gewiinscht; Vorplatz verkehrsberuhigt gestalten
Gehweg durch Gitter zu eng; Vorrang fiir FuRganger gewlinscht (z.B.

29 ) .
verkehrsberuhigter Bereich)

30 Wunsch nach mehr Aufenthaltsqualitdt durch Verlagerung der Produktionsstatten

31 bessere OPNV-Anbindung an Klink gewiinscht

32 Zufahrt zu Tiefgarage soll besser beschildert werden, liegt versteckt

33 sichere Querung von Kita zum Markt gewiinscht

34 Offnung der Feuergrabengasse fiir Kfz-Verkehr gewiinscht, im Gegenzug Bahnhofstr.
autofrei

35 Risikostrecke fiir Radfahrer, sichere Radfiihrung gewiinscht; Kfz rasen

36 Radabstellanlagen gewiinscht

37 FGU gewiinscht

eng und gefahrlich wegen rasender und parkender Kfz; FuRgangerzone gewiinscht

38 (mit bestimmten Lieferzeiten); Radabstellanlagen gewiinscht; Freigabe des

Radverkehrs entgegen EinbahnstralRe kontrovers diskutiert

39 Radweg endet abrupt ohne Einfadelspur, Radfahrer miissen warten, bis alle Kfz
vorbeigefahren sind

40 FGU schlecht einsehbar; iberdachter Wartebereich an Haltestellen fehlt

41 Neckarbriicke fir den Fuf3- und Radverkehr gewiinscht

42 Aufwertung Neckarlauer fir FuRganger und Touristen gewiinscht, z.B. mit Banken und
Begriinung

43 verstopfte Strallenentwasserung kritisiert

44 Aufwertung des Platzes fiir FuRgénger und Touristen gewlinscht

45 Gefahrenstelle wegen schlechter Sicht, Spiegel 0.8. gewlinscht

46 Kfz ignorieren haufig FGU

47 Elterntaxis, die Gehwege blockieren, sollen unterbunden werden
Radfahrer rasen von der Briicke und gefahrden Fuf3ganger; bessere Beschilderung fiir

48 Radverkehr gewlinscht; Einfadelhilfe fiir Radfahrer gewiinscht; Kfz tiberholen
Radfahrer geféhrlich vor Kreisverkehr

49 barrierefreie Querung gewiinscht

50 Straucher behindern Sicht beim Einbiegen
Barrieren Wilhelm-Blos-Stralle zu P+R storen, dort gute Verbindung zu Schule tber

51 Briicke
52 Adolf-Knecht-Stralle als Fahrradstralle
53 WaldstraRRe statt Berliner StraRe in Radnetz gewiinscht

54 KVP Neuer Weg / Wilhelm-Blos-Strale priifen, da abbiegen fiir Radfahrer schwierig

Knotenpunkt Giiterbahnhofstrae / Schafwiesenweg priifen, schlechte Ubersicht,

55 unubersichtlich fir FuRganger, Panoramaweg steil, gefahrliche Stelle
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Tannenkopf
364

Nummer

Burgeranmerkung

Geschwindigkeitsiiberschreitungen, vor allem Richtung Ortsausgang

Igelshach allgemein:

FGU schwer einsehbar wegen ruhendem Verkehr

- Busverhindung: bessere Taktung und Fahrradmitnahme

Parken im Kreuzungsbereich in angrenzende Strallen erweitern, da Querung
schwierig (Radverbindung Pleudersbach/Allemiihl/Schénbrunn)

BURGERANMERKUNGEN

Neckarwimmershach/Pleutershach/lgelshach

gewiinscht

schwierige Parksituation vor Café, Kurve schwer einsehbar

- Abstimmung des Busses auf S-Bahn und kleinere

o B W N

Nahversorgung (Supermarkt) fiir kiirzere Einkaufswege und weniger Kfz-Verkehr in
die Stadt gewiinscht

Busse fiir Randzeiten gewiinscht

\ '

{ Straitbrunnen

fehlendes OPNV-Angebot am Sportgebiet in der Au, Vorschlag einer Ankniipfung der
Linie nach Rockenau

Missverstandliche Markierung als Trennung des Ful3- und Radverkehrs: wird als
Zweirichtungsradweg benutzt. Piktrogramme zur Verdeutlichung gewtinscht

besserer Belag flir Radweg gewunscht (Schotter oder Asphalt); Konflikt Ful3- und
Radverkehr (rasende Radfahrer)

-—

Igelsbach

bessere Trennung des FulR- und Radverkehrs und T30 gewiinscht; Ubergange an
Briickenanfang und -ende fir Radverkehr verbessern

10

es wird schnell um Kurve und uber Gehweg gefahren, Fahnchen oder Poller wie auf
Gegenseite gewiinscht; Querung von Schwanh. Str. (rechter Gehweg) in Beckstr. und
Uber Schwanh. Str. schwierig, da Sicht schlecht

S HQJ e
Ly = D
o ! 2 Eberhach"ﬂ
7 Betreutes @ T, 7
@G}}(\ +, Wohnen =
t 6‘63
%
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6‘7/
3,
T
%
s
T
e

/[Ereteng rund %

1

beidseitiges Parken (besonders Kfz > 2 t) in der Beckstralle beengt Rettungswege
und Gehwege und behindert Anwohner und Radfahrer; Ausweichen des Radverkehrs
auf Radweg am Neckar nur bei trockenem Wetter méglich; T30-Uberwachung und
halbseitiges Parkverbot gewlinscht, Vorschlag einseitiges Anwohnerparken und mehr
Kontrollen des Ordnungsamts

Einfadelstelle fir Radverkehr gewiinscht (entweder Radweg bis Bushaltestelle
verlangern oder vor FGU Einfadelstelle wie bei Giiterbahnhofstr. schaffen); Radweg
Richung Neckar besser kennzeichnen

Auf Hohe des Spielplatzes wird gerast und Gehwege zugeparkt Konfliktstelle Fuf3-
und Radverkehr wegen schlechter Sicht durch Blsche

Umlaufgitter soll entfernt werden, stort Radfahrer

einseitiges Parken fuhrt zu Stop und Go, Uberholen von Radfahrern kaum maglich,
Kurven schlecht einsehbar durch Parken; T30-Schild schlecht einsehbar; Gehwege
blockiert durch Mlltonnen und Parken

Parken im Kreuzungsbereich und Gartenmauer behindert Sicht Spiegel gewiinscht

Busanbindung ungeniigend, abends und an Wochenenden zu geringe Taktung

zu wenig Parkmoglichkeiten beim Backer, Fahrzeuge parken in der Kurve

Querung flr Kinder zu Haltestelle und zu FGU gefahrlich, da viele Abbieger, Raser
und Kurven werden geschnitten

sicherer FulR-/Gehweg an KurvenauRRenseite gewlinscht

zu viele parkende Fahrzeuge am Fahrbahnrand, es wird gerast, Verlangerung T30
gewinscht, Kurven schlecht einsehbar, Anwohner sollen auf Grundstiicken parken

T 50 wegen Larm gewlinscht; Morradverbot oder "Larmblitzer" gewlinscht

Kirchweg Neckar-Wimmersbach in Radnetz mit aufnehmen

Beckstralle ausarbeiten (Vorteile einseitiges Parken mit Schutzstreifen /
wechselseitiges Parken aufzeigen)

G

4 ‘Michaelskirche

Stadtmuseum.

1o, &,
T 5 /J‘{}' Eberbach

Sportbootanlegestelle

Cgpark e . -
5 O i i
7 pach A it
. 2 By ITIL Kiiferei Mijseum

l:I‘M--hl: :

“Dr. Weil, Schule’

\pulS-Stérzhach—StraEe

]

Radverbindungen gewtinscht EImele + neuer Weg

Schild BeckstraRe / Neckarbrilicke versetzen, da dort bei Autos automatische Schild-
Erkennung nicht funktioniert

Pleutershachbach allgemein:

- Ruftaxi erweitern dass keine Liicken im OPNV entstehen
Busse gewiinscht von Mo-Fr 5°-21% Uhr, Sa 6™-18% Uhr,
So 8%-18” Uhr

—0___

J_au—)gq&laln ald

=/

£
fa rh\?‘?{\"

~99ens JaypeqsInald

Neckarwimmershach allgemein:

- T 30 Schwanheimer Str. Gelobt

- mehr StraBenbeleuchtung nachts gewiinscht

- Hiitchen auf Gehweg in Schwanheimer Str. gelobt
- Lkw-Verkehr auf Schwanheimer Str. Stohrend

- Blitzer bei T 30 gewiinscht '
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Allgemein: 1
Zugehorigkeit Schollenbach-Eberbach kritisiert BUBGERANMERKUNGEN
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Aligemein: BURGERANMERKUNGEN

- kritisiert, dass keine Eberbacher Stadtbusse ;
nach Unterdielbach fahren Unterdielbach
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Nr. Mbgliche MaRnahme 2 % - /,/ 2
1 Radweg RNK Zielnetz 3 - 7
2 Umbau Knoten, Radverkehrsfiihrung ﬂ%ﬁ_’ 7
3 Piktogrammkette Hirschhorner Landstraflie Arboretum o “’;@,})

(/3
4 |stabile Radbiigel anbringen ¢ tEberbach o™ %,
5 Umbau Knotenpunkt = % Y %, 6‘%/‘.%
= = = 2,
6 Radabstellanlagen einrichten % o %_‘ 6% 7 gseloweg Frieg,, /
. : : g Y 5 ‘P@p Jugendzeltplatz i
7 Radverkehr in Gegenrichtung freigeben é i 'rig Itterhof /f7
8 Piktogramm Querung Radverkehr, FuRgénger-LSA k2 o @ /4
it Friad: 7
9 Regelung ruhender Verkehr, Piktogrammkette ~ " &a\‘-” "ledrichsdorfer Landst. //
10 Umbau, Ausleitung Radverkehr *—’lf - - ../'
A e -
" = N ",j'“ﬁ \ o' z
11 Anpassung / Anderung Drangelgitter £ 5 3 ‘er%‘ _ %m""@rrag ﬂ\_.,@ﬁ““w o e
12 |Hinweis auf querende Radfahrer & H s “er.g, (cnsdodt®t =
- - — - Alter Kratzg & ci.-:" 5 2 “Be i e S S -
13 Schutzstreifen beidseitig L595 Neckarbriicke ey 0 <& g $ % " = — =
n :’-;' % (4 :,/ .
14 Fahrradstrafe Zwingerstrale Alter.Steinbruch () & o P e ///
15 Piktogrammkette Neckarstralle 4,,@_* (aufgegeben) o« c}&\‘e‘ e % ‘/;_,;' =
16 Buskap, Uberleitung Radweg auf Strale, Radweg beschildern 3‘?’ ,‘"’e& et o ¢ S 1
o ¢/ o
17 Schutzstreifen einseitig Neckarstrale ié"‘ g % \&‘s\“"‘e .' 6 =
18  |Radweg auf Strafe leiten & % 7 e, Y & - ez
& o /} T / s

19 Priifung Minikreisel, Induktionsschleife Radverkehr, = 4 Pg g o= |

Griinpfeil fiir Radfahrer aus Glterbahnhofstralke %} Bt e

% B .
20 Piktogrammkette Odenwaldstrafl’e / Hohenstaufenstralte [ C, £ e %
21 Radabstellanlagen erweitern (Stadtmitte) me.'aa“e“f @&'}F\ /./ <
G & ;

22 Langsparker statt Schragparker P
23 Fahrradstraf3e nordwestliche Bahnhofstral3e
24 Schutzstreifen einseitig/beidseitig Guterbahnhofstralle 0
25  |Radbiigel iiberdachen und ausschildern, Bewuchs entfernen » A
26  |Rotmarkierung Zu-/Abfahrt Rewe 2 I

& 3

27 Prifung Markierung anderer Radweg 7 % § 3

28 Rotmarkierung GliterbahnhofstralRe x,:%a § A\
T 5§ b

29 Fahrradparkhaus Bahnhof Q;: = ks\f -~ P g P I
30 Pfosten statt Umlaufsperre, Weg asphaliteren & = % 5
31 |Geh-/ Radweg beschildern g ] ' 5 E

: : 3 o e ey, 3
32 Ausleitung Radverkerh 2 & ! \ e, £
i | i
33 Fahrradstralie Berliner Stralie priifen : 1 a’) W
34 Radbiigel anbringen 'TIEFPSW : y =2 ¥ MASS NAHMENPOTENZIALE
m 39 . & \
35 KVP, im Norden Beschilderung Geh-/Radweg und Uberleitung auf Strae . 0 A Radverkehr
36  |Hinweis auf querende Radfahrer, evtl. Querungshilfe W““E'"J‘f,::;fl';"k N = i
37 Pfosten statt Umlaufsperre 3 ! 1 \
38  |FuB-/ Radwegbriicke Sportgelange > Innenstadt Jabnplating \ i
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Nr. Mégliche MaBnahme

1 Holzbriicke sanieren

2 Querungshilfe FuRganger, evtl. FGU priifen

3 Umbau Knotenpunkt

4 Anpassung ruhender Verkehr, StraRenbegleitgriin =

5 Entfall Linkasbbiegespur, Verbreiterung Gehwege, Rechts-vor-Links-Regelung %

6 Bessere Ausschilderung Tiefgarage ?%

7 Rickbau auf einen Fahrstreifen an Einmiindung é

8 FGU an Kita priifen trotz Tempo 30-Zone

9 Rickbau Fahrstreifen_,_ Abbau LSA ? vorfahrtgeregelter Knoten, Buspriorisierung,

FulRganger-LSA / FGU

10 FGU priifen trotz Tempo 20-Zone

11 Vorplatz umgestalten

12 Verbreiterung Gehweg Siidseite

13 Verkehrsberuhigter Bereich

14 Umbau / Verkehrsfiihrung verdeutlichen

15 FuRweg ausschildern, Pfosten statt Drangelgitter §5” é
16 Sichtbarkeit FGU verbessern, Haltestelle Giberdachen, stadtebaulicher Aufwertung ﬁq ,,%
17 Spiegel anbringen q?? E3
18 Schlafampel statt FGU = 4
19 zusatzliche FGU L595

20 Umbau Buskap prifen

21 Einbahnstralle

22 Aufwertung der Aufenthaltsqualitat (Banke, Begriinung)

23 LSA fur FuBganger als barrierefreie Alternative zu Treppe

24 |Umbau Minikreisel 0

25 Gehwegparken reduzieren, Einzeichnen von Stellplatzen auf Fahrbahn

26 Umbau Minikreisel

27 Verbreiterung und Stralengrin

28 FGU / vorgezogener Seitenraum a5
29 Anpassung Einmindung %
30 Regelung ruhender Verkehr / Freihalten Gehweg ?;.
31 Umgestaltung / Aufwertung %
32 Provisorischer Minikreisel &
33 Umgestaltung Glterbahnhofstralte itterberg

34 |Hecken schneiden um Gehweg freizuhalten 330

35 LSA anpassen (Wartezeit bei Anforderung fiir FuR/Rad verkiirzen)

36 Tempo 30

37 Umbau / Riickbau / StraRengriin

38 Mehr Ausweichstellen / Regelung ruhender Verkehr

39 Rickbau Verkehrsflache / evtl. abknickende Vorfahrt
40 Dunkelampel zur Schlafampel bzw. FGU alternativ mit vorgezogenem Seitenraum
41 Engstelle
42 Ruckbau / Straflengrun, Verbreiterung Gehwege
43 Umbau Kreisverkehr
44 Umbau Minikreisel / Anderung Hauptverkehrsfiihrung
45 Rickbau Einmindung
46 Nachtliche Beleuchtung ergénzen
47 Markierung entfernen, Radpiktogramme
48 FuRgangerzone mit Lieferzeiten
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Barrierefreies FuBwegekonzept

Eberbach

Barrierefreies Leben

Lebens(t)raume ohne Grenzen

Route 1

Besonderheiten

Route 2

Besonderheiten

Route 3

Bahnhof -
Michaelskirche -
Uber Route 3 zu

Querung Bahnhofsplatz /
Querung Bahnhofstrale
(Gehweg rechts) / Querung

FriedrichsstraBBe (Gehweg links)

/ Querung Bahnhostrasse /
HauptstraRe / Links auf Ob
BadstraRe / weiter Route 2
Richtung Rathaus

Busbahnhof nicht barrierefrei ausgebaut

Nepomuk Kirche -
Rathaus

Turnplatz auf FriedrichstraRRe
(Gehwegseite links) / Querung
BahnhofstraRe / Querung Ob
BadstraRe / Querung
Friedrichstrale auf Marktlatz

Gesicherte Querung Ja
(Zebra) Bahnhofsplatz

Gesicherte Querung Ja
(Zebra) BahnhofstralRe

Gesicherte Querung Ja
(Ampel) FriedrichstralRe

Ja
ungesicherte Querung
Hauptstrale
Gesicherter Querung Ja

Ampel BahnhofstraRe

Ungesicherte Querung Ob Nein
BadstralRe

Gesicherte Querung Zebra |3
Friedrichstrale

Bushaltestelle Pulverturm Priifen wegen Tiefe Mobiltatseinstieg

Rathaus -
Mehrzweckhalle

Leopoldsplatz Querung /
FriedrichstraBe / Obere
BadstraRe / Querung
HauptstraRe in Adolf-Knecht-
StraRe / Querung
WeidenstraRe / Zulauf
BriickenstraRe /
Mehrzweckhalle

Gesicherte Querung
(Zebra) Freidrichstrale

Ja
ungesichterte Querung in
FuRgangerzone (Priifen!)

Nein
ungesichterte Querung in
FuRgangerzone (Priifen!)

Nein
ungesichterte Querung in
FuRgangerzone
HauptstraBe (Priifen!) Nein
ungesichterte Querung in
FuRgangerzone (Priifen!)

Nein
BH Adolf-Knecht-Str.

(Hochbiord nachristen je
15.000 EUR
Ja

ungesichterte Querung in
FuRgangerzone
WeidenstraRe (Prifen!) Nein

Nein

Nein

Nein

Nein

Gesamt:
Nein

Nein

Nein

Gesamt:

Nein

Nein

Nein

Nein

Nein

Nein

Nein

55.000,00 €

55.000,00 €

89.000,00 €

40.000,00 €

239.000,00 €
89.000,00 €

40.000,00 €

55.000,00 €

184.000,00 €

55.000,00 €

40.000,00 €

40.000,00 €

40.000,00 €

40.000,00 €

30.000,00 €

40.000,00 €

Taktile Fiihrung ggf. auf
Kabelschachten im
FuRgédngerbereich

Teilweise einebenen von
Fahrbereich auf Kopfsteinpflaster
( Steine Ausrichten und
Einschwemmen)

Mobilitaszugang Kirche nicht tiber
Turnplatz erreichbar / Zugang
OdenwaldstraRe bietet keine
Parkmaoglichkeit

Prifen des Kopfsteinpflasterbelag
auf Ebenheit, ggf. Fahrbereich
einrichten / Leitsystem priifen

Beidseitig kein Hochbord
eingebaut / Stadtauswérts Anfahrt
kritisch (Schleppkurve)
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Barrierefreies FuBwegekonzept e

Eberbach Barrierefreies Leben
Lebens(t)raiume ohne Grenzen

Besonderheiten

Gesamt: 285.000,00 €
Route 4 Hohenstaufen Parallelweg (Gehweg links) / gesicherte Querung Unterfiihrungen Uferstrale
Gymnasium - Querung Karlsweg (Gehweg (Zebra) Karlstalweg haben keine Gelander | Belage
Berufschule / links) / Verbindungsweg an der sehr rutschig | Wege im
Itterbriicke / Hirschorner U}:erbarlemhfuhrer; teilweise
Rathaus LandstralBe (Gehweg links) / ohne Hinweise aul
Wilhelm-Blos-Straie / Treppenanlagen | Teilweise
Qljleru.ng ilhelm-Blos-Stralte keine Rampen zwischen Ampel
Friedrich Ebertstrale (Gehweg und Stadtmauer
links) / Querung Friedrich -
Ebert - Str. (Gehweg rechts) / Ja Ja
Carl-Benz-Stralle (Gehweg gesicherte Querung
rechts) / Neckaranlage Wilhelm-Blos-Str. (Ampel)
(Gehweg rechts) / Ja Nein 89.000,00 €
Friedrichstrale (Gehweg links)  gesicherte Querung Aufmerksamkeitsfeld fiihrt bei
| Friedrich-Ebert-Str. (Gehweg  (Zebra) Friedrich-Ebert- beiden Seiten nicht auf feste
links) / Querung Friedrich-Ebert- Str. Ja Ja Kante
Str. / Leopoldsplatz BH Berufsschule Ja Ja
gesicherte Querung
(Zebra) Friedrich-Ebert -
Strafe (Rathaus) Ja Ja
Besonderheiten Haltestelle Berufsschule barrierefrei / Haltestelle Rathaus barrierefrei / Alternativroute Friedrich-Ebert-Str.
Gesamt: 89.000,00 €
Route 5 Rathaus - Leopolplatz / Querung Friedrich- gesicherte Querung
_ Zebra) Friedrich-Ebert -
Grundschule Ebert-Str. (Gehweg rechts) /
Querung FriedrichstraBe / s"?Be (Rathaus) Ja Ja
durch Parkanlage auf gesicherte Querung .
Zwingerstrafte (Geweg rechts) / (Zebra.)rl]:n:anchstrafSe Ja Nein 55.000,00 €
Querung Zwingerstrafe / ungesicherte Luerung ) )
Weiderstrale (Gehweg rechts) ZwingerstraRe Nein Nein 40.000,00 €
Besonderheiten
Gesamt: 95.000,00 €
Route 6 Neuer Markt - Neuer Markt (Gehweg Links) /  gesicherte Querung
Obere BadstraBe  Querung NeckarstraRe / Neuer (2ebra) Neckarstralle
(FuBgéngerzone)  Markt (links od. rechts) / Ja Ja
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Barrierefreies FuBwegekonzept

Eberbach

Besonderheiten

Route 7

Besonderheiten

Querung Brunnengasse /
HauptstraRe (Gehweg links) /

Obere BadstralRe

Haltestelle Neuer Markt barrierefrei /

Schulzentrum
Pestaloziestrafle-
(iber
Hohenstaufenstra
e) - Bahnhof

PestalozzistraRe (gehweg links)
/ Querung Berliner Str. /
Querung Bahniibergang /
Gehweg rechts neben
Friedrichsdorfer LandstralRe
(Querung zufahrt) / Querung
Friedrichsdorfer LandstraRe /
Friedrichsdorfer LandstralRe
(Gehweg links) / Querung
Neue Dielbacher Str. / Neue
Dielbacher Str. (Gehweg rechts)
/ HohenstaufenstraRe (Gehweg

rechts) / Querung

HohenstaufenstraRe / Querung
Friedrichsdorfer LandstraRe /
Friedrichsdorfer LandstraRRe

(Gehweglink) / in

Schafwiesenweg / Querung
Schafwiesenweg / Querung
Panoramaweg / Querung
Guterstrae / Querung REWE-

Parkplatz / Querung

Gleisanlage Ubergang

BH_Neuer Markt
barrierefrei ausgebaut

ungesicherte Querung
Bahnhofstralle
ungesicherte Querung
Brunnengasse

Gesicherte Querung
(Ampel) Berliner Str.

Gesicherte Querung
(Ampel)Bahniibergang
ungesicherte Querung
(Zufahrt)

Gesichere Querung

(Ampel) Friedrichsdorfer

LandstralRe

ungesicherte Querung
Heinrich-Weihrauch-Str.

ungesicherte Querung
Leininger Str.
ungesicherte Querung
Kurpfalzstr.
gesicherte Querung

(Zebra) Neue Dielbacher

Str.

ungesicherte Querung
Hohenstaufenstrale
gesicherte Querung
(Zebra)Fridrichsdorfer
LandstralRe
ungesicherte Querung
Schafswiesenweg
ungesicherte Querung
Panoramaweg
Gesicherte Querung
(Ampel)
Guterbahnhofstrale

Flhrung Ampel zu Aufzug

Reweparkplatz

Ja

Nein

Nein

Ja

Nein

Ja

Nein

Nein

Nein

Ja

Nein

Ja

Nein

Nein

Ja

Nein

Nein

Nein

Nein

Gesamt:

Ja

Ja

Nein

Ja

Nein

Nein

Nein

Nein

Nein

Ja

Nein

Nein

Ja

Nein

50.000,00 €
40.000,00 €

40.000,00 €

130.000,00 €

40000

40.000,00 €
40.000,00 €

40.000,00 €

55.000,00 €

40.000,00 €

40.000,00 €

40.000,00 €

15.000,00 €

Barrierefreies Leben
Lebens(t)riume ohne Grenzen

BH-Kein Hochbord / Taktiles
Leitsystem fiihrt ins nirgendwo /
Sitzbdnke im Einstiegsbereich | BH
Richtung Bahnhof kein Hochbord
(Nachriistung beide Seiten
erforderlich)

Route Schulzentrum / Bushaltestelle nicht barrierefrei Neue Dielbacher Str. / Querungen im Schafwiesenweg Haus der Pflege usw. priifen / Bushaltestelle nicht barrierefrei HohenstaufenstraRe /
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Barrierefreies FuBwegekonzept

Eberbach

Route 8

Besonderheiten

Route 9

Besonderheiten

BH - Alte
Dielbacher Strafte -
Bahnhof

ungesicherte Querung
Holdergrund

Alte Dielbacher StraRe
(Gehweg rechts) / Querung
Zufahrten Hodergrund (3x)
Seite wegen Therapezentren /
Querung Alte Dielbacher StraBe
/ Gehweg links /
Friedrichsdorfer Landstrasse
Gehweg Links / Querung auf
Guterbahnhofstrale Gehweg
rechts / Querung Ampel REWE
/ Uber REWE - Parkplatz /
Aufzug

BH Schitzenhausweg
(beidseitig) 4 35.000 EUR

ungesicherte Querung
Holdergrund
ungesicherte Querung
Holdergrund
ungesicherte Querung
Alte Dielbacher StralRe
BH LichtgutstraRe
(beidseitig) 4 35.000 EUR

gesicherte Querung Ampel
Friedrichsdorfer
Landstrale

Gesicherte Querung
Ampel GuterstraRe

Nein

Ja

Nein

Nein

Nein

Ja

Ja

Ja

Gesamt:

Nein

Nein

Nein

Nein

Nein

Nein

Ja

Ja

310.000,00 €

40.000,00 €

70.000,00 €

40.000,00 €
40.000,00 €

40.000,00 €

70.000,00 €

Barrierefreies Leben
Lebens(t)raiume ohne Grenzen

Bushaltestelle nicht barrierefrei Alte Dielbacher Str. (Schiitzenhausweg) / Bushaltestelle nicht barrierefrei Alte Dielbacher Str. (LichtgutstraRe) / Bushaltestelle nicht barrierefrei Alte Dielbacher Str. (Rudolf-Epp-StraRe) Alternativ

Klinik - Bahnhof

ungesicherte Querung

Klink / Querung angesch 4
cheuerbergstralle
ScheuerbergstraRe / ungesicherte Quertng

Treppenanlage Am Spitalweg / Gassel

Querung OdenwaldstraRe / Treppenanalge am
GuterbahnhofstraRe / / Spitalweg nicht
Querung REWE-Parkplatz / barriereifrei ausgebaut

N .. gesicherte Querung Ampel
Querung Gleisanlage Ubergang ogenwaldstrake

BH - Klinik nicht barrierefrei

Nein

Nein

Ja

Ja

Gesamt:

Nein

Nein

Nein

Ja

Gesamt:

300.000,00 €
40.000,00 €

40.000,00 €

25.000,00 €

105.000,00 €
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Barrierefreies FuBwegekonzept
Eberbach

Route 10 Klinik - Bahnhof ScheuerbergstraRe zu steil fiir
(Rollstuhl) Rollstuhl / FuBwege zu schmal
= Kein barrierefreier Zugang
maoglich

Besonderheiten BH - Klinik nicht barrierefrei

Route 11 Bahniibergang Querung Pestalozzistrale /
Berliner StraRe / Berliner StraRe (Gehweg
N rechts) / Querung Quellenweg /
Friedrichsdorfer Querung Bahn / Neuer Weg-
LandstraRe - Nord (Gehweg rechts) /
Bahnhof Querung Neuer Weg-Nord
Gehweg Links

Ausbau der Haltestelle fir J5

Mobi.-Eingeschrénkte

ungesicherte Querung
PestalozzistralRe

ungesicherte Querung
Hofeinfahrt Haus Nr.13

ungesicherte Querung
Hofeinfahrt Haus Nr.12

ungesicherte Querung
Hofeinfahrt Haus Nr.10

ungesicherte Querung
Hofeinfahrt Haus Nr.8

ungesicherte Querung
Hofeinfahrt Haus Nr.6

BH Berliner StraRe

ungesicherte Querung
Hauserzufahrt Breslauer
Stralle

ungesicherte Querung
Quellenweg

gesicherter Ubergang
Bahn - Neuer Weg-Nord

BH Neuer Weg - Nord

gesicherte Querung Zebra

Hohe Kaufland

Nein

Nein

Nein

Nein

Nein

Nein

Ja

Nein

Ja

Ja

Nein

Nein

Gesamt

Nein

Nein

Nein

Nein

Nein

Nein

Ja

Nein

Ja

Ja

Nein

35.000,00 €

35.000,00 €

40.000,00 €

40.000,00 €

40.000,00 €

40.000,00 €

40.000,00 €

40.000,00 €

40.000,00 €

35.000,00 €

27.250,00 €

Barrierefreies Leben
Lebens(t)raiume ohne Grenzen

Zufahrt zu Klink fiir
Mobilitétseingeschrinke per IV /
OPNV | Zugang Klink per
Plattformlift

Uber Einkaufszentren

Wenn Hofeiunfahrten < 4.00m
keine Taktile Fiihrung notwendig

Wenn Hofeiunfahrten < 4.00m
keine Taktile Fiihrung notwendig

Wenn Hofeiunfahrten < 4.00m
keine Taktile Fiihrung notwendig

Wenn Hofeiunfahrten < 4.00m
keine Taktile Fiihrung notwendig

Wenn Hofeiunfahrten < 4.00m
keine Taktile Fiihrung notwendig

Anfahrt prifen wegen Parkplatzen

Nur Sperrfeld bei Nullabsenkung

ggf. stark verkirzte Haltestelle

Stadteinwaérts nicht ausgebaut /
Taktiles Leitsystem auf Seite
Kaufland endet nicht an fester
Kante
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Barrierefreies FuBwegekonzept

Eberbach

Besonderheiten

Route 12

BH Neuer Weg-Nord

Kaufland Ja
Zufahrt Aldi Parkplatz Nein
Zufahrt StraRenmeisterei

Nein
Zufahrt Sparkassenfilale

Nein
Ungesicherte Querung
LIDL Ausfahrt Neuer Weg

Nein
ungesicherte Querung auf
Briicke Neuer Weg-Nord

Nein

gesicherte Querung Ampel
Wilhelm-Blos-Strale Ecke
Neuer Weg-Nord / Neuer

Weg Nein
Ungesicherte Querung
Rechtsabbiegespur in

Neuer Weg Nein
Ungesicherte Querung
Zufahrt JYSK Nein

Ungesicherte Querung
Neuer Weg auf Linke
Gehwegseite

Nein
gesicherte Querung Ampel
Guterbahnhofstrale /
REWE - Parkplatz | nru
einseitig Ausgebaut

Ja
Taktile Fiihrung Ampel /
REWE Parkplatz / Aufzug

Ja

Ja
Nein

Nein

Nein

Nein

Nein

Nein

Nein

Nein

Nein

Ja/ Nein

Nein

40.000,00 €
40.000,00 €

40.000,00 €

40.000,00 €

40.000,00 €

55.000,00 €

40.000,00 €

40.000,00 €

40.000,00 €

27.250,00 €

15.000,00 €

BH Berliner Str - barrierefrei / BH Neuer Weg-Nord stadteinwérts nicht barrierefrei / BH Neuer Weg-Nord Kaufland barrierefrei

Sportanlagen auf
Route 3

In der Au / Alte Pleuteslbacher
StraRe / Rockenheimer Str. /
Neckarbriicke /
Mehrzweckhalle /
NeckarstraBe / Adolf - Knecht-
Str. od. WeidenstralRe

ungesicherte Querung
Campingplatz

nein
Bushaltestelle
Rockennauer nicht
ausgebaut & 35.000 EUR

nein
gesicherte Querung Zebra
Briicke nein

Gesamt:

nein

nein

nein

759.500,00 €

40.000,00 €

70.000,00 €

55.000,00 €

Barrierefreies Leben
Lebens(t)raiume ohne Grenzen

Gehweg auf Hohe Haus 8 zu
schmal | alternative gesicherte
Querung einrichten

Bushaltestelle Rockenheimer
StraRe | Querung Rockenheimer
StraBe Zebra nicht ausgebaut

KOEHLER & LEUTWEIN
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Barrierefreies FuBwegekonzept
Eberbach

Barrierefreies Leben
Lebens(t)raiume ohne Grenzen

EUR
Nein Nein 130.000,00 €
gesicherte Querung Zebra
Neckarstrale Ja Ja
Besonderheiten Bushaltestelle Rockenheimer StraRe | Querung Rockenheimer StrafRe Zebra nicht ausgebaut | Bushaltestelle Stadthalle beide Seiten nicht ausgebaut
Gesamt: 295.000,00 €
Route 13 Sportanlagen / In der Au / Alte Pleutelsbacher ungesicherte Querung
Uber BeckstraRe /  StraRe / BeckstraBe (Gehweg  Campingplatz
auf Route 3 links) / Neckarbriicke (Gehweg
Links) / Mehrzweckhalle /
NeckarstraBe / Adolf-Knecht-
StraRe od. WeidenstralRe
nein nein 40.000,00 €
Bushaltestelle Beckstrale
Haus 23 nein nein 40.000,00 €
Bushaltestelle Beckstrale
Haus 2
ja ja
Bushaltestelle Stadthalle
nicht ausgebaut
Ja Nein s.0. Route 10
gesicherte Querung Zebra
Neckarstrale Ja Ja
Besonderheiten BeckstraRe Parksituation (Gehwegparker beidseitig)
Gesamt: 80.000,00 €
Route 14 Schwanheimer Schwanheimer StraRe (Gehweg gesicherte Querung Ampel
Strafte auf Route inks) / Querung BeckstraRe/ Beckstralte
12.0d. 13 BeckstraRe (Gehweg links) / nein nein 55.000,00 €
Alte Pleutelsbacher StralRe
BH Schwanheimer StraRe BH barriererfrei ausgebaut
Ja ja
Besonderheiten
Gesamt: 55.000,00 €
Route 15 BH Scheffelstralle  ScheffelstraRe / Hauweg / E"gesécr;ﬁre QUE’”“Q
6he Schillerstralle
aufRoute 13 Querung Beckstrake nein nein 40.000,00 €
ungesicherte Querung
Hauweg nein nein 40.000,00 €

Bushaltestelle Stadthalle
nicht ausgebaut & 65.000

Buchtausbau Stadteinwérts sehr
kurz / Ausbau prifen

BH_Ortsausfahrt: barrierefreier
Ausbau / Stark verkirzt / falsch
Ausgefiihrt - taktiles Leitsystem |
BH_Stadteinwéhrts: barrierefreier
Ausbau / Geweg zu schmal /
Taktile Fiihrung falsch

Zufahrt fir
mobilidtseingeschrankte Personen
bis zur ersten Haltestellen
empfohlen / danach sehr steil

Route nicht fir
mobilitdseingeschrankte Personen
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Barrierefreies FuBwegekonzept
Eberbach

Besonderheiten

Fordersatz: Unterstlitzung Planung:
Regelsatz Férderung: 50% 10%
Erweiteter Satz FuB-R 75% 20%
Erweiteter Satz Umw: 90% 20%

Einzelene Routen kdnnen mit der @-Férderquote 75% gerechnet werden

ungesicherte Querung
Goethestralle
Treppenanlage Goethe /
Dr.Weil nicht barrierefrei
ausgebaut

ungesicherte Querung Dr-
WeiR-Strale
Treppenanlage Dr.Weil /
BeckstraRe nicht
barrierefrei ausgebaut

gesicherte Querung
Ampel Beckstralle

u.a. Riickbau von StraRen

nein nein

ja nein

nein nein

ja nein

nein nein
Gesamt:

Kosten gesamt:
@-Férderquote 75%:
Gesamtinvest:

40.000,00 €

15.000,00 €

40.000,00 €

7.500,00 €

4.000,00 €

186.500,00 €

3.148.000,00 €
2.361.000,00 €
787.000,00 €

Barrierefreies Leben
Lebens(t)rdume ohne Grenzen

KOEHLER & LEUTWEIN
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Behinderten Stellplatze (Bestand)
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Parkschein

Parkscheibe

E-Ladestation
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KOEHLER & LEUTWEIN | .

Priorisierung

Bewertungskriterien

Zeithorizont in

Kosten fiir die Stadt

i Jahren Eberbach
Kategorie I;::’ ’:’rlal: Stadltteil MaBRnahme Bemerkungen
. . . Nachhaltige Verringerung Aufenthalts- . -
hoch niedrig | yopilitit, Kiima- | Geschwindigkeit und| Mohnqualitat | U™Weltverbund | Attraktives | FuBverkehr und OPNV Reduzierung Miv | KU lang hoch
. . e . stirken Radwegenetz Barrierefreiheit | Verbesserungen (1-2) (>7)
/Umweltschutz Larmbelastung steigern
Radverkehr 1 1 Eberbach Radweg RNK Zielnetz Uferstrale ° +++ X X X X klassifizierte StraRe X
Umbau Knotenpunkt mit
Radverkehr 2 2 Eberbach Radverkehrsfiihrung B 37 / Hirschhorner +++ X X X |klassifizierte Stralle X
Landstr.
Radverkehr 3 3 Eberbach Piktogrammkette Hirschhorner Landstr. . +++ X X X X
stabile Fahrradbugel an
Radverkehr 4 4 Eberbach Hohenstaufengymnasium ° +++ X X X X
Umbau Knotenpunkt Wilhelm-Blos-Str. /
Radverkehr 5 5 Eberbach Friedrich-Ebert-Str. . +++ X X X
Radverkehr 6 6 Eberbach Zt;:):lz Fahrradbligel an Theodor-Frey- . T+ X X X X
Radverkehr 7 7 Eberbach E{s;gtarbe entgegen der Einbahnstr. . +++ X X X X X
Freigabe entgegen der Einbahnstr.
Radverkehr 8 7 Eberbach Bussemersir . +++ X X X X X
Freigabe entgegen der Einbahnstr.
Radverkehr 9 7 Eberbach Friedrichstr. . +++ X X X X X
Freigabe entgegen der Einbahnstr.
Radverkehr 10 7 Eberbach Bahnhofstr. . +++ X X X X X
Freigabe entgegen der Einbahnstr.
Radverkehr " 4 Eberbach Briickenstr. (bei Michaelskirche) ° it X X X X X
Freigabe entgegen der Einbahnstr. Adolf-
Radverkehr 12 7 Eberbach Knecht-Str. ° +++ X X X X X
. Piktogramm Querung Radverkehr,
Radverkehr 13 8 Neckarwimmersbach FuRgéinger-LSA Campingplatz / Beckstr. ° +++ X X X
. Regelung ruhender Verkehr mit .
Radverkehr 14 9 Neckarwimmersbach Piktogrammkette Becksir. ° +++ X X X klassifizierte Strale X
. Umbau Knotenpunkt mit Ausleitung
Radverkehr 5 o Neckarwimmersbach Radverkehr Beckstr- / Rockenauer Str. it X X X
. Anpassung/Anderung Drangelgitter
Radverkehr 16 11 Neckarwimmersbach Rockenauer Str. / Kirchenweg ° +++ X X X X X
. Hinweis auf querende Radfahrer
Radverkehr 7 iz Neckarwimmersbach Rockenauer Str. / Alte Pleutersbacher Str. ¢ it X X X X
Radverkehr 18 13 Eberbach ?;g(s:?et;ger Schutzstreifen Neckarsr. . +++ X X X X X klassifizierte StraRRe X
Radverkehr 19 14 Eberbach Fahrradstrale Zwingerstr. Ost ° +++ X X X X X X
Radverkehr 20 15 Eberbach Piktogrammkette Neckarstrale ° +++ X X X X
Buskap, Uberleitung Radweg auf Strafe,
Radverkehr 21 16 Eberbach Radweg beschildern Neckarstr. Hohe ° +++ X X X X X
KVP
einseitiger Schutzstreifen Adolf-Knecht- ;
Radverkehr 22 17 Eberbach Str -Briickenstr -Odenwaldstr. ° +++ X X X X X Schutzstreifen bergauf X
Uberleitung Radweg auf Strale
Radverkehr 23 18 Eberbach Odenwaldstr. Héhe Neuer Markt ° +++ X X X X X
Grunpfeil Rechtsabbieger flr Radfahrer
Radverkehr 24 i Eberbach von Giterbahnhofstr. in Odenwaldstr. ° it X X X X X
Induktionsschleife fiir Radverkehr an
Radverkehr 25 e Eberbach Glterbahnhofstr./Odenwaldstr. ° e X X X X
Piktogrammkette Odenwaldstr. /
Radverkehr 26 20 Eberbach Hohenstaufenstr. ° +++ X X X X
stabile Fahrradbuigel an
+++
Radverkehr 27 21 Eberbach Leopoldsplatz/Stadtmitte ° X X X X
Langsparker statt Schragparker
Radverkehr 28 22 Eberbach Bahnhofstr. West ° ++ X X X X
Radverkehr 29 23 Eberbach Fahrradstral®e Bahnhofstr. West ° +++ X X X X X X
Schutzstreifen einseitig/beidseitig
Radverkehr 30 24 Eberbach Giiterbahnhofstr. Ost ° +++ X X X X X X
noérdlich Bahnhof Uiberdachte, Radbligel
Radverkehr 31 25 Eberbach Uberdachen, ausschildern, Bewuchs +++ X X X
entfernen
Rotmarkierung Zu-/Abfahrt
Radverkehr 32 26 Eberbach Rewe/Giiterbahnhofstr. . +++ X X X X X
. . nicht
Priifung Markierung anderer Radweg o
Radverkehr 33 27 Eberbach Gitterbahnhofstr. West . +++ X X X benutzungspflichtiger X
Radweg
Rotmarkierung Wilhelm-Blos- s
Radverkehr 34 28 Eberbach StraRe/Giterbahnhofstr. ° +++ X X X X klassifizierte StraRe X

68.1




KOEHLER & LEUTWEIN | .

Priorisi B rt Kriteri Zeithorizont in Kosten fiir die Stadt
riorisierung ewertungskriterien Jahren Eberbach
Kategorie I;::’ ’:’rlal: Stadltteil MaBRnahme Bemerkungen
. . . Nachhaltige Verringerung Aufenthalts- . -
hoch niedrig | yopilitat, Klima- | Geschwindigkeit und| Mohnqualitat | UmWeltverbund | Attraktives | FuBverkehr und OPNV Reduzierung Miv | KU lang hoch
. . e . stirken Radwegenetz Barrierefreiheit | Verbesserungen (1-2) (>7)
/Umweltschutz Larmbelastung steigern
Radverkehr 35 29 Eberbach Fahrradparkhaus Bahnhof +++ X X X X
Weg zwischen Steigestr. und Untere
Radverkehr 36 30 Eberbach Talstr. asphaltieren, Umlaufsperre durch +++ X X X X X
Pfosten ersetzen
Radverkehr 37 31 Eberbach Geh-/Radweg beschildern untere Talstr. . +++ X X X X
Radverkehr 38 32 Eberbach Aus!eltung Radverkehr Neuer Weg / o+ X X X X
Berliner Str.
Radverkehr 39 33 Eberbach FahrradstralRe Berliner StraRRe priifen ° +++ X X X X X X
Radverkehr 40 34 Eberbach stabile Fahrradbiigel an Gemeinschafts- o o+ X X X X
/Realschule
Beschilderung Wilhelm-Blos-
Str./Friedrichsdorfer Landstr. Geh-
Radverkehr 41 e Eberbach /Radweg im Norden, dann Uberleitung auf ¢ it X X X X X
StraRe
Hinweis auf querende Radfahrer, evtl.
Radverkehr 42 36 Eberbach Querungshilfe Hohenstaufenstr. / Neue ° +++ X X X X
Dielbacher Str.
Pfosten statt Umlaufsperre Neue
Radverkehr 43 37 Eberbach Dielbacher Str. . +++ X X X X X
Radverkehr 44 38 Eberbach FuB-/Radwegbriicke Sportgelande zu . +++ X X X X X X
Innenstadt
Radverkehr 45 - Brombach Erneuerung Belag K 4117 ° +++ X X X X X
Radverkehr 46 - Friedrichsdorf Belag Im Mihigrund ausbessern +++ X X X X
Radverkehr 47 - Friedrichsdorf Amorbacher S.tr./lm Mahigrund auf ° +++ X X X X
Radverkehr hinweisen
Radverkehr 48 - Lindach Piktogramme flir Radverkehr in Lindenstr. +++ X X X X
Radverkehr 49 - Lindach Rotmarkierungen Einmandungen . +++ X X X X X
Lindenstr.
einseitiger Schutzstreifen bergauf
Radverkehr 50 - Neckarwimmersbach Schwanheimer Str. mit . +++ X X X X X X
Sicherheitstrennstreifen zu Parkbuchten
Engstelle/Gehweg verbreitern
Radverkehr 51 ) Oberdorf Amorbacher Str. / Hohfeldstr. ° it X X X X X
Querungshilfe, Bushaltestelle zu Buskap
Radverkehr 52 ) Oberdorf Amorbacher Str. / Hohfeldstr. ° i X X X X X
Radverkehr mit Pfeil und Piktogramm auf
Radverkehr 53 - Rockenau Geh-/Radweg flihren Rockenauer Stralte +++ X X X X
/ MiihlbergstraRe
Verbreiterung des Radwegs entlang der K
Radverkehr 54 ; Rockenau 4112 zwischen Rockenau und Eberbach ¢ R X X X X X
Ausbau Gehweg zu Geh-/Radweg
Radverkehr 55 - Rockenau Rockenauer Strafe +++ X X X X X
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KOEHLER & LEUTWEIN | .

Priorisierung Bewertungskriterien Zeithorizont in Kosten fiir die Stadt
Jahren Eberbach
Kategorie I;::’ ’:’rlal: Stadltteil MaBRnahme Bemerkungen
. . . Nachhaltige Verringerung Aufenthalts- . -
hoch niedrig | yopilitit, Kiima- | Geschwindigkeit und| Mohnqualitat | U™Weltverbund | Attraktives | FuBverkehr und OPNV Reduzierung Miv | KU lang hoch
° ° JUmweltschutz Larmbelastung steigern starken Radwegenetz Barrierefreiheit | Verbesserungen (1-2) (>7)

I Fultverkehr 56 1 Eberbach gi;j;””g Holzbriicke Theodor-Frey- ++ X X X X
Priifung Querungshilfe Hirschhorner

1} FuBverkehr 57 2 Eberbach Landstr., evtl. FGU +++ X X X X
FGU an Kita Bussemerstr. priifen trotz

] FuRverkehr 58 8 Eberbach T30-Zone . +++ X X X X X

| FuBverkehr 59 10 Eberbach FGU Friedrichstr. priifen trotz T20-Zone ° +++ X X X X X

] FuRverkehr 60 11 Eberbach Umgestaltung Bahnhofsvorplatz . +++ X X X X X X X

1} FuBverkehr 61 12 Eberbach Verbreiterung Gehweg Siidseite ltterstr. . +++ X X X
Verkehrsberuhigter Bereich

++

| FuRverkehr 62 13 Eberbach Feuergrabengasse X X X X X X
FuBweg ausschildern, Pfosten statt

] FuRverkehr 63 15 Eberbach Drangelgitter Feuergrabengasse / . +++ X X X X
Odenwaldstr.
Sichtbarkeit FGU Neckarstr./Neuer Markt

i Fulverkehr 64 e Eberbach verbessern, Haltestelle iberdachen it X X X X X X

| FuBverkehr 65 18 Eberbach Schlafampel Adolf-Knecht-Str. statt FGU ° ++ X X X X

] FuRverkehr 66 19 Eberbach zusétzliche FGU L 595 Neckarbriicke . +++ X X X X
Aufwertung der Aufenthaltsqualitat

] FuBverkehr 67 22 Eberbach Neckarlauer (Bénke, Begrinung) . ++ X X X X
LSA fur FuRganger als barrierefreie

+++

I Fulverkehr 68 2 Eberbach Alternative zu Treppe Uber Uferstr. X X X X
FGU / vorgezogener Seitenraum Alte

] FuBverkehr 69 28 Eberbach Dielbacher Str. . +++ X X X X

] FuRverkehr 70 34 Eberbach Bewuchs Neuer Weg zuriickschneiden . ++ X X X X X
LSA Wilhelm-Blos-Str./Neuer Weg

+++

I FuBverkehr 7 e Eberbach anpassen (Wartezeit Fult/Rad verkiirzen) ° X X X X X
Dunkelampel zur Schlafampel bzw. FGU

| FuRverkehr 72 40 Eberbach alternativ mit vorgezogenem Seitenraum . +++ X X X
Pestalozzistr. Schulzentrum

| FuRverkehr 73 41 Eberbach Engstelle Pestalozzistr. Schulzentrum . +++ X X X X

] FuRverkehr 74 46 Eberbach nachtliche Beleuchtung Hohenstaufenstr. . ++ X X X X X
FuRgangerzone Bahnhofstr. Ost mit

] FuRverkehr 75 48 Eberbach Lieforzeiton +++ X X X X X X
stadtebauliche Aufwertung Brombacher

] FuRverkehr 76 - Brombach Str. Ortsmitte . ++ X X X X

. Buskap + Verbreiterung Gehweg

1} FuBverkehr 77 - Neckarwimmersbach Schwanheimer Str. / Auweg ° +++ X X X X
Vebreiterung Gehweg / Aufstellbereich

1} FuRverkehr 78 - Neckarwimmersbach Haltestelle + Querung Schwanheimer Str. . +++ X X X
Haltestelle Schwanh. Str.
vorgezogener Seitenraum Hohe

] FuBverkehr 79 - Neckarwimmersbach Haltestelle Sandelsiedlung, . +++ X X X X
Schwanheimer Str. / Geranienweg
Einengung (Querung Bushaltestelle /

1} FuBverkehr 80 - Rockenau Neckarufer) Rockenauer Str. / ° +++ X X X X
Mihlbergstr.
Engstelle / Verbreiterung Gehweg

] FuBverkehr 81 - Rockenau Rockenauer Str. / Brunnenweg . +++ X X X X
Engstelle / Verbreiterung Gehweg /

1} FuBverkehr 82 - Rockenau Ordnung ruhender Verkehr Am ° +++ X X X X
Lindenstein

] FuBverkehr 83 - Rockenau stadtebauliche Aufwertung Platz . + X X
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Priorisi Bewertungskriterien Zeithorizont in Kosten fiir die Stadt
i riorisierung 9 Jahren Eberbach
Kategorie I;::’ ’:’rlal: Stadltteil MaBRnahme Bemerkungen
. . . Nachhaltige Verringerung Aufenthalts- . -
hoch niedrig | yopilitit, Kiima- | Geschwindigkeit und| Mohnqualitat | U™Weltverbund | Attraktives | FuBverkehr und OPNV Reduzierung Miv | KU lang hoch
. . e . stirken Radwegenetz Barrierefreiheit | Verbesserungen (1-2) (>7)
/Umweltschutz Larmbelastung steigern
Umbau Knotenpunkt Wilhelm-Blos-Str. /
m Kfz-Verkehr 85 3 Eberbach Friedrich-Ebert-Str. . +++ X X X
Anpassung ruhender Verkehr,
- ++
fn Kiz-Verkehr 86 & Eberbach StraRenbegleitgriin Friedrich-Ebert-Str. X X X
Entfall Linksabbiegestreifen,
n Kfz-Verkehr 87 5 Eberbach Verbreiterung Gehwege, Rechts-vor-Links: ° ++4+ X X X X
Regelung Luisenstr. / Friedrich-Ebert-Str.
m Kiz-Verkehr 88 6 Eberbach Bessere Ausschilderung Tiefgarage o + X X
Leopoldsplatz
Riickbau auf einen Fahrstreifen an
] Kfz-Verkehr 89 7 Eberbach Einmiindung Friedrich-Ebert- ° ++ X X X
Str./Friedrichstr.
Rickbau Fahrstreifen, Abbau LSA
Friedrichstr./Bahnhofstr.
mn Kfz-Verkehr 90 9 Eberbach (vorfahrtgeregelter Knoten, ° +++ X X X X X
Buspriorisierung, FuRgénger-LSA/FGU)
Umbau / Verkehrsflihrung verdeutlichen
1 Kfz-Verkehr 91 14 Eberbach Friedrichstr. / Turnpl. +4 X X X
1] Kfz-Verkehr 92 17 Eberbach Spiegel an Breitensteinweg/Neckarstr. + X X
n Kfz-Verkehr 93 20 Eberbach Umbau Buskap prifen + X X X X
1] Kfz-Verkehr 94 21 Eberbach EinbahnstralRe Zwingerstr. ++ X X X
Minikreisel
n Kiz-Verkehr 95 & Eberbach Neckarstr./Beckstr./Rockenauer Str. + X X X
Alternierendes Parken anordnen
. ; , ++
n Kfz-Verkehr 96 25 Neckarwimmersbach gegeniiber Parkverbot Beckstr. ° X X X X X X
Prifung Minikreisel
n Kiz-Verkehr 97 & Eberbach Glterbahnhofstr./Odenwaldstr. + X X
Verbreiterung und Stralengrin
1] Kfz-Verkehr 98 27 Eberbach Odenwaldstr. H6he St. Johannes + X X
Nepomuk
Anpassung Einmiindung Friedrichsdorfer
m Kiz-Verkehr 99 2 Eberbach Landstr. / Hohenstaufenstr. + X X
Regelung ruhender Verkehr
] Kfz-Verkehr 100 30 Eberbach Friadrichsdorfer Landstr. + X X X X
Regelung ruhender Verkehr Alte
] Kfz-Verkehr 101 30 Eberbach Dielbacher Str. West + X X X X
i Kfz-Verkehr 102 | 31 Eberbach Umgestaltung / Aufwertung Parkplatze . ++ X X
Bahnhof
provisorischer Minikreisel
mn Kfz-Verkehr 103 32 Eberbach Giiterbahnhofstr./Neuer Weg + X X X
mn Kfz-Verkehr 104 33 Eberbach Umgestaltung Guterbahnhofstralle ° +++ X X X X X X
1] Kfz-Verkehr 105 36 Eberbach Tempo 30 Berliner Str. Std ° +++ X X X
Umbau / Riickbau / Straengriin Berliner
] Kfz-Verkehr 106 37 Eberbach Str. / Breslauer Str. ++ X X X
i Kiz-Verkehr 107 38 Eberbach Regelur_19 ruhender Verkehr Berliner Str. + X X X X
(Ausweichstellen)
Rickbau Verkehrsflache / evtl.
] Kfz-Verkehr 108 39 Eberbach abknickende Vorfahrt Berliner Str. / ++ X X
Pestalozzistr.
Rickbau / Stralengriin, Verbreiterung
- ++
] Kfz-Verkehr 109 42 Eberbach Gehwege Pestalozzistr. / Waldstr. X X
m Kiz-Verkehr 110 43 Eberbach KVP Wilhelm-Blos-Str./Friedrichsdorfer + X X X
Landstr.
Umbau Minikreisel / Anderung
mn Kfz-Verkehr 111 44 Eberbach Hauptverkehrsflihrung Friedrichsdorfer ++ X X X
Landstr. / Neue Dielbacher Str.
Riickbau Einmiindung Neue Dielbacher
- ++
n Kfz-Verkehr 112 45 Eberbach Str. / Zéhringer Str. X X
Markierung Entfernen, Radpiktogramme
] Kfz-Verkehr 113 47 Eberbach Hohenstaufenstr. ++ X X X X X
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Priorisi B rt Kriteri Zeithorizont in Kosten fiir die Stadt
riorisierung ewertungskriterien Jahren Eberbach
Kategorie I;::’ ’:’rlal: Stadltteil MaBRnahme Bemerkungen
. . . Nachhaltige Verringerung Aufenthalts- . -
hoch niedrig s > I o Umweltverbund Attraktives FuBverkehr und OPNV . kurz lang
o o Mobilitat, Klima- Gest.:.hwmdlgkelt und N\Iohn.qualltat stirken Radwegenetz Barrierefreiheit | Verbesserungen Reduzierung MIV (1-2) >7) hoch
/Umweltschutz Larmbelastung steigern
m Kfz-Verkehr 114 - Brombach T30 innerorts . +++ X X X
] Kfz-Verkehr 115 - Brombach T70 Brombacher Str. +++ X X X
] Kfz-Verkehr 116 - Neckarwimmersbach Busbuchten zu Buskap umgestalten . ++ X X X X
Fahrbahnteiler Schwanheimer Str. /
- - i ++
n Kfz-Verkehr 117 Neckarwimmersbach Ludwig-Uhland-Str. ° X X X
Fahrbahnteiler Amorbacher Str. /
- - +++
1] Kfz-Verkehr 118 Oberdorf Gewerbepark Odenwald ° X X X X
1] Kfz-Verkehr 119 - Rockenau T 70 Rockenauer Str. auferorts ° +++ X X X
1] Kfz-Verkehr 120 - Rockenau T 30 Rockenauer Str. innerorts . +++ X X X X
] Kfz-Verkehr 121 - Rockenau Regelung ruhender Verkehr Mihlbergstr. ++ X X X X
m Kiz-Verkehr 122 : Rockenau Fahrbahnteiler Rockenauer Str. Bereich o T+t X X X X
Haltestelle
1] Kfz-Verkehr 123 - Neckarwimmersbach T30 Schwanheimer Stralle . +++ X X X X X
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