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ANLAGENVERZEICHNIS

Anlage

1 Lage der Zahlstellen am 21.03.2017

2 Belastungen der Knotenpunkte am 21.03.2017 von 6:00 bis 10:00 Uhr [Kfz/4 h]

3 Belastung der Knotenpunkte am 21.03.2017 von 15:00 bis 19:00 Uhr [Kfz/4 h]

4 Werktéglicher Gesamtverkehr [Kfz/24 h] aus Knotenpunktszdhlung 21.03.2017
SDR 20.03.2017 bis 27.03.2017

5 Belastungsplan - Werktaglicher Gesamtverker [Kfz/24 h] Analyse-Nullfall

6 Belastungsplan - Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24 h]

Variante - mit Hirschhorner LandstraBe T 30

7 Belastungsvergleich - Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24 h]
Variante - mit Hirschhorner LandstraBe T 30 zu Analyse-Nullfall

8 Belastungsplan - Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24 h]
Variante - mit Hirschhorner LandstraBe T 30
- mit Friedrichsdorfer LandstraBe T 30
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GemaB dem Angebot vom 04.03.2017 wurde das in unserem Hause vorhandene Verkehrs-
modell der Stadt Eberbach aktualisiert. Der zuletzt erstellte Analyse-Nullfall beruhte auf dem
Ist-Zustand des innerértlichen Verkehrsnetzes aus dem Jahre 2011. Im Rahmen der Fort-
schreibung des vorhandenen Verkehrsmodells auf einen Analyse-Nullfall 2017 wurden bis
zu diesem Zeitpunkt realisierte neue Verkehrserzeugungen im Bereich der Kernstadt Eber-
bach in das Raster der Verkehrsbeziehungen mit aufgenommen. Hierbei handelt es sich in
erster Linie um neue Gewerbeansiedlungen im Bereich der GiterbahnhofstraBe und neuer
Wohn- und Geschéftsnutzungen im Bereich des neuen Marktes.

In Anlage 1 sind die Knotenpunkte und Querschnitte, die zur Kalibrierung gezahlt wurden,
aufgetragen. Hierbei handelt es sich um vier Knotenpunktszdhlungen am 21.03.2017 mit-
tels Videozahlgeraten, die fliir die Zeitbereiche von 6:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00
Uhr ausgewertet wurden. Parallel hierzu wurde mit Seitenradarmessgeréten Uber den Zeit-
raum einer Woche vom 20.03. bis 27.03.2017 eine durchgehende Querschnittszdhlung vor-
genommen. Bei den Knotenpunkten handelt es sich um die Kreuzung Wilhelm-Blos-StraBe /
GuterbahnhofstraBe / An der ltter, die Einmindung der Wilhelm-Blos-StraBBe in die Fried-
richsdorfer LandstraBe, die EinmUndung der Neuen Dielbacher StraBe in die Friedrichsdor-
fer LandstraBe sowie die Eimindung der GuterbahnhofstraBe in die OdenwaldstraBe. Die
einwdchige Querschnittszadhlung fand in der Wilhelm-Blos-StraBe norddstlich der EinmUn-
dung des Neuen Weges statt sowie in der Friedrichsdorfer LandstraBe stidlich der Einmin-
dung der Neuen Dielbacher StraBe.

In den Anlagen 2 und 3 sind die Ergebnisse der Verkehrszdhlungen an den Knotenpunkten
Gber die beiden Zahlzeitrdume 6:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr aufgetragen.
Schwerverkehrsfahrzeuge >3,5 t sind hierbei gesondert erfasst.

Anlage 4 zeigt den werktdglichen Gesamtverkehr aus der Knotenpunkiszdhlung hochge-
rechnet auf 24 Stunden unter Berlicksichtigung der Ergebnisse der Seitenradarzahlung.

Im Hinblick auf die parallel durchgefiinrte Larmaktionsplanung fir die Stadt Eberbach zeigt
sich, dass in der Wilhelm-Blos-StraBe, der OdenwaldstraBe und der Friedrichsdorfer Land-
straBe wischen Einmindung in die Wilhelm-Blos-StraBe und der Einmindung
Neue Dielbacher StraBe im werktéglichen Gesamtverkehr mehr als 8.200 Fahrzeuge/24 h zu
verzeichnen sind und somit der auslésende Wert flr eine Kartierung gemaB der EU-
Umgebungslarmrichtlinie auch weiterhin gegeben ist. Unter Verwendung der Zahlergebnisse
und unter Miteinbeziehung neuer Verkehrserzeugung im Bereich der Kernstadt Eberbach
wurde der Analysefall auf das Jahr 2017 aktualisiert. Das Ergebnis der werktaglichen Ge-
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samtverkehrsbelastung ist in der Anlage 5 aufgetragen. Im Vergleich zum Analysefall 2011
zeigt sich zum Beispiel in der Wilhelm-Blos-StraBe eine Verkehrszunahme von bis zu
1.200 Kfz/24 h im werktéglichen Gesamtverkehr, in der Friedrichsdorfer LandstraBe zwi-
schen der Einmindung Neue Dielbacher StraBe und der Einmindung Wilhelm-Blos-StraBe
eine Verkehrszunahme von bis zu 800 Kfz/24 h. In der Friedrichsdorfer LandstraBe ist zwi-
schen der Einmindung HohenstaufenstraBe und Neue Dielbacher StraBe eine Verkehrsab-
nahme von bis zu 500 Kfz/24 h zu verzeichnen. Der Verkehr in der Hirschhorner LandstraBe
ist im Vergleich zum Analyse-Nullfall 2011 konstant geblieben. Dies trifft ebenso auf den
nérdlichen Teil der OdenwaldstraBe zwischen Einmindung GulterbahnhofstraBe und Ein-
mundung HohenstaufenstraBe zu, wahrend in der OdenwaldstraBe zwischen Neuer Markt
und EinmUndung GuterbahnhofstraBe eine leichte Verkehrszunahme von 500 Kfz/24 h zu
verzeichnen ist.

Im weiteren Verlauf der Bearbeitung wurde im Hinblick auf die parallel durchgeftihrte L4&rm-
aktionsplanung eine Berechnung der Verkehrsverteilungen in der Kernstadt Eberbach mit
Tempo 30 in der Hirschhorner LandstraBe zwischen Einmindung in die B 37 und der Fried-
rich-Ebert-StraBe durchgefiihrt. Das Ergebnis der Berechnung ist in Anlage 6 dargestellt. Der
Vergleich dieser Anderungen zum Analyse-Nullfall 2017 (Anlage 7) zeigt in der Hirschhor-
ner LandstraBe eine Verkehrsabnahme von bis zu 1.000 Kfz/24 h, wahrend im Gbrigen Netz
mit Verkehrszunahmen bzw. -abnahmen von bis zu 100 Kfz/Fahrtrichtung Uber 24 Stunden
zu rechnen ist. Verdnderungen von bis zu 100 Kfz liegen im Bereich taglicher Schwankun-
gen. Einzig im Bereich der Friedrich-Ebert-StraBe zwischen Kreuzung LuisenstraBe und
Kreuzung FriedrichstraBe bzw. der FriedrichstraBBe selbst zwischen EbertstraBe und Uferstra-
Be ist eine Verkehrszunahme von bis zu 1.000 Kfz/24 h zu erwarten.

Im weiteren Verlauf der Bearbeitung wurde eine weitere Variante berechnet, in der gemaB
den im Entwurf zum Larmaktionsplan festgelegten MaBnahmen eine zusatzliche Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf 30 km/h in der OdenwaldstraBe ab Einmindung Gliterbahnhof-
straBe und der Friedrichsdorfer LandstraBe bis zur EinmiUndung Neue Dielbacher StraBe be-
ricksichtigt wurde. Die Ergebnisse der Verkehrsverteilung Uber 24 Stunden sind der
Anlage 8 zu entnehmen. Der Vergleich dieser Variante zum Analyse-Nullfall 2017 ist in der
Anlage 9 aufgetragen. Hierbei zeigt sich, dass, wie auch in der vorhergegangenen Variante in
der Hirschhorner LandstraBBe, eine Verkehrsabnahme von bis zu 1.000 Kfz/24 h zu erwarten
ist und im Weiteren in der Friedrichsdorfer LandstraBe und der OdenwaldstraBe zwischen
GuterbahnhofstraBe und Einmindung Neue Dielbacher StraBe bzw. im weiteren Verlauf bis
zur Einmindung Wilhelm-Blos-StraBe eine Verkehrsabnahme von bis zu 800 Kfz/24 h er-
reicht werden kann. Verkehrszunahmen sind insbesondere in der Wilhelm-Blos-StraBe von
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500 bis 1.100 Kfz/24 h zu verzeichnen. Die Verkehrszunahmen sind auch in der Guter-
bahnhofstraBe zwischen 400 bis 700 Kfz/24 h. Auch in den Abschnitten der Friedrich-Ebert-
StraBe und der FriedrichstraBe, die bereits bei alleiniger Anordnung von Tempo 30 in der
Hirschhorner LandstraBe eine Verkehrszunahme erfuhren, ist mit einer Verkehrszunahme in
ahnlicher Héhe zu rechnen. In der Friedrich-Ebert-StraBe ist zwischen Einmindung in die
Hirschhorner LandstraBe eine zusétzliche Verkehrszunahme von bis zu 500 Kfz/24 h zu er-
warten. Die absolute H6he des werktaglichen Gesamtverkehrs liegt aber weiterhin unter
6.000 Kfz/24 h.
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Zusammenfassung

Das Raster der Verkehrsbeziehungen aus dem Jahre 2011 wurde mit realisierter neuer Ver-
kehrserzeugung aktualisiert und Uber Verkehrszahlungen 2017 im Bereich der Kernstadt
Eberbach neu kalibriert. Hierbei zeigten sich leichte Veranderungen auf einzelnen Strecken-
abschnitten.

Zur Abschatzung der Auswirkungen von eventuell geplanten MaBnahmen zur LArmminde-
rung im Rahmen des Larmaktionsplanes Eberbach wurden zwei Varianten mit Reduzierung
der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf bestimmten Abschnitten der Hirschhorner Land-
straBe und der Friedrichsdorfer LandstraBe / OdenwaldstraBe berechnet. Es zeigt sich, dass
bei einer alleinigen Anordnung von Tempo 30 auf der Hirschhorner LandstraBe mit nur ge-
ringen Verkehrsverlagerungen auf das restliche StraBennetz in Eberbach zu rechnen ist. Ei-
ne Ausnahme bildet hier nur die Friedrich-Ebert-StraBe zwischen LuisenstraBe und Fried-
richstraBe bzw. die FriedrichstraBe zwischen Friedrich-Ebert-StraBe und UferstraBe.

Bei einer weiteren Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h in der
OdenwaldstraBe / Friedrichsdorfer LandstraBe zwischen GuterbahnhofstraBe und Einmin-
dung Neue Dielbacher StraBe treten héhere Verkehrsverlagerungen auf, die insbesondere
die Wilhelm-Blos-StraBe und die GlterbahnhofstraBe betreffen.

Ingenieurbiiro flr Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: RK_Eberbach_Friedrichdorfer_Landstr_Fortschr_VU_2017-05-19
Datum: 22.05.2017
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VERKEHRSANALYSE

Lage der Zahistellen
Am 21.03.2017
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Belastungsplan
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Analyse-Nullfall
Belastungsangaben in 100 Kfz/24h
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Belastungsvergleich
Werktiglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Variante

- mit Hirschhorner LandstraBe T 30
zu

Analyse-Nullfall

Belastungsangaben in 100 Kfz/24h

Stand 05/17

STADT EBERBACH
VERKEHRSUNTERSUCHUNG
FORTSCHREIBUNG

1

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen




VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsplan
Werktiglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Variante
- mit Hirschhorner LandstraBe T 30

- mit Friedrichsdorfer LandstraBe T 30

Belastungsangaben in 100 Kfz/24h

hsdorfer Landstr.

30

Friedy

Stand 05/17

STADT EBERBACH
VERKEHRSUNTERSUCHUNG 8
FORTSCHREIBUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

H52WO03BE
08.05.17




